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 غال سنگ در منطقه ویژه اقتصادی سرخس ذ ایجاد سایت ترانشیپمنت پروژه  

  مقدمه -1

ممکن  امروزه حمل و نقل و به طور کلی تجارت تحت تاثیر عوامل بسیاری قرار دارد. گاهی در واردات و صادرات کالا  

است کالا به طور مستقیم به کشور مقصد قابل بارگیری و انتقال نباشد. از این رو تجار کالای خود را ابتدا به یک کشور  

کنند. این روش که  واسطه یا میانی منتقل و از آن جا با تغییر وسیله حمل و نقل، کالای خود را به کشور مقصد ارسال می

هایی که علیه کشور مقصد وضع شده،  های نقل و انتقال و یا دور زدن تحریمهزینه  ترانشیپ نام دارد اغلب برای کاهش

ها در تلاش  ترانشیپ برای بسیاری از بنادر در حال افزایش است و ترمینال  .ای از ترانزیت استشود و زیرمجموعهانجام می

 سازی با تقاضا را شناسایی کنند.  های همگامهستند راه

 
کیلومتری شهرستان سرخس قرار دارد و در    10سرخس که بزرگ ترین ایستگاه مرزی ریلی کشور است، در  ایستگاه  

  22پایه گذاری شده است و  1372تا  1371این پایانه بین سال های  واقع پل ارتباطی راه آهن اروپا و آسیای میانه است.

 CIS 1ای به سوی کشورهای حوزهزی سرخس دروازهسال از اولین بهره برداری از خط آهن سرخس می گذرد؛ پایانه مر

و آسیای میانه شامل ترکمنستان، ازبکستان، تاجیکستان،  (  المنافعکشورهای مستقل مشترک یا  شورهای مستقل همسود)ک

از ویژگی های پایانه مرزی سرخس قرار گرفتن در بهترین   .قرقیزستان، قزاقستان و همچنین شمال کشور افغانستان است

ه تلاقی حمل ونقلی ایران و ترکمنستان و همچنین قرار گرفتن آن در مسیر تاریخی و باستانی جاده ابریشم و همچنین  نقط

جنوب و شرق به غرب است که از ابعاد مختلف حمل ونقلی و استراتژیکی حائز اهمیت    - در کریدور حمل ونقلی شمال 

دلات مرزی و حمل ونقل در رویه های مختلف شامل واردات،  است و موقعیت ممتازی را برای رفت وآمد توریست ها، مبا

است کرده  فراهم  ترانزیت خروجی  و  ورودی  ترانزیت  دو شکل  ترانزیت در  و  و  صادرات  انتقال  ایجاد سایتی جهت  لذا   .

 های موجود در منطقه است.های بهره برداری از ظرفیتسنگ( یکی از بهترین روش  ذغالترانشیپ کالا )مخصوصا  

 

 
1 The Commonwealth of Independent States 
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 سرخس اقتصادی ویژه  منطقهتوصیف  -2

نفوس و مسکن    یعموم  یاست و براساس سرشمار   یاستان خراسان رضو  ی شرق   شمال   یها از شهرستان  یک ی نام    سرخس

  نفر ۸۹۹۵۶به  13۹0شهرستان در سال  ن یا ت جمعی. است بوده نفر  ۸7۴۴2شهرستان سرخس  تی، جمع 13۸۵در سال 

و    ۶0تا    30دو نصف النهار  انی م  با  یدر مجاورت مرز ترکمنستان، تقر  ران،یا  ی شرق  در گوشه شمال   سرخس .  است  دهرسی

منطقه را در جنوب،    ی عیاست. حد طب  قرار گرفته   ی درجه شمال   ۴0تا    3۶و    3۶دو مدار    ان یو م   یدرجه شرق  ۶1تا    1۵

)از پ سرخس  ا یرا رودخانه سرخس    یرودخانه کشف رود و حد شرق و کشف رود( و حدود    رودیرودخانه هر   وستنیرود 

در    رانیوز  ئتهی  یاساس مصوبه   بر  .دی نمایارتفاعات کپه داغ مشخص م   ی امتدادها  نیرا آخر یو جنوب غرب  یغرب  ی عیطب

دو    یشهرستان دارا   نیشد. اکنون، ا  س یشهرستان سرخس با جدا شدن از شهرستان مشهد، تأس  13۶۸  ر یت  21  خ یتار

 .بخش، شش دهستان و دو شهر است

و  اسلامی   جمهوری   فرهنگی  و  اجتماعی   اقتصادی  توسعه  برنامه  اهداف   راستایدر     روابط   گسترش  و  بسط  نیز  ایران 

  اقتصادی   های همکاری  سازمان   نظیر  ای  منطقه  سازمانهای  و  کشورهای اسلامی  همسایه،  کشورهای  با   فرهنگی  و  اقتصادی 

ویژه  ،(اکو) حضور  تجن  -سرخس   مشهد  آهن  راه  افتتاح  مهم  واقعه  با  همزمان  سرخس  اقتصادی  منطقه    و  رهبران  با 

  ت /  ۴0102 شماره نامه تصویب طبق سرخس اقتصادی  ویژه منطقه  کرد. کار ه  ب آغاز  جهان کشور   صد از  بیش  نمایندگان 

  کشور ترکمنستان   با  مرزی  صفر  نقطه  در  هکتار  ۵200  وسعت  به  آزاد  مناطق  عالی  شورای 137۵/1/2۶مورخه  ک  1۶۴۶۶

ترکمنستان    دهنده  ارتباط   آهن  خط   با   و همجوار  سرخس  -   مشهد ارتباطی  جاده   کنار   در   سرخس  شهر  کیلومتری  17  در  و

 گردید.   تعیین منطقه مسئول سازمان  عنوان  به رضوی قدس  وزیران، آستان هیأت مصوبه اساس بر همچنین. شد تاسیس

  با کشور ترکمنستان مرز مشترک دارد.  لومتریک  ۸۴  یشرق   هیو در ناح   ۸0  یشمال  هیسرخس در ناح  یاقتصاد  ژهیمنطقه و

نقطه دور افتاده و منزوی تلقی می شد. ولی بعد از فروپاشی نظام    1۹۹0تا قبل از فروپاشی نظام سوسیالیستی در دهه  

ترانزیت بین کریدور شمال جنوب کشورهای اسیای میانه  سوسیالیستی و باز گشایی مرزها به دروازه توسعه کشور و نقطه 

 ترانزیت ریلی با اسیای میانه بر قرار شد. راه آهن  لاعم  137۵تبدیل شد. با بهره برداری از راه آهن سرخس مشهد در سال  

ر سر راه های  درصد ترانزیت ریلی ایران را تامین می کند. پایانه مرزی سرخس از مزیت استقرار ب   ۸۵بین المللی سرخس،  

فرودگاه بین المللی  ند.  دستگاه تریلی از پایانه مرزی سرخس عبور می کن   ۴۵0ا میانه برخوردار است. روزانه  یکشورهای آس

ترافیک هوایی    جهواپیماهای پهن پیکر را دارد و برای ورود و خرو  عسرخس، با امتیاز مرز هوایی قابلیت فرود و پرواز انوا

 .بین المللی مناسب است
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 محدوده شهرستان سرخس در کشور و استان خراسان رضوی  -1 نقشه

زادراه زمینی در کنار راه اهن از اقدماتی بود که سرخس را از یک نطقه مرزی منزوی به سمت گذرگاه توسعه به  آاحداث  

افزایش یافته    13۹۵نفر در سال    ۴01۶2به     137۵در سال    2۸۵۴7طوری که جمعیت شهر از    داخل تبدیل نمود. به

است. در حال حاضر عمده ترین جریان حمل و نقل جاده ای کشورهای آسیای میانه به سوی آب های آزاد از طریق قلمرو  

 ایران و مرزهای استان خراسان رضوی و به ویژه شهر سرخس انجام می شود.  

  پالایشگاهباشد.    یم   ترکمنستان  مشترک با کشور  یسد  است که   یسد دوست   شهر سرخس وجود  یها  یژگیو  گریاز د

  ی م  ن یمأرا ت  رانیشش استان ا  ی مصرف   گاز   موجود است که   ی نقاط قوت و از جمله فرصت ها  گرید  از   زین  ران یگاز خانگ

  غفلت دولت قرار گرفته و شهری محروم می باشد در صورتی  مورد  یابی مکان    کلاسیک   اتیبر اساس نظر  سرخس  .دینما

 .  موقعیت شهر سرخس نشان داده شده است 1در هر زمینه ای برخوردار است. در شکل  بالاییکه از پتانسیل های بسیار 
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 ی منطقه ویژه اقتصادی سرخس هافعالیت -2-1

کشور هستند که به منظور جذب    ی و خروج  ی ورود  یدر مباد  ی مشخص  یی ایجغراف   یهامحدوده  ی اقتصاد  ژه یو  مناطق

  ش یبا هدف افزا  ، یو تجار  ی دیتول  ، یصنعت  ی هاتیفعال  یبستر مناسب برا  جادیا  نیو همچن  یو داخل  یخارج   یهاهیسرما

 .شوندیم  جاد ی ا یالملل نیو ب یامنطقه یخدمات جهت حضور فعال در بازارها  نهی صادرات کالا و ارائه به

قرار دارد. تمرکز    ی است که در استان خراسان رضو  رانیا  ی اقتصاد  ژهیمناطق و  3۴از    ی کی سرخس    ی اقتصاد  ژهیمنطقه و

ا  ی اصل بر ساده  ن یدر  به هم  یتجار   ی ندهایفرآ  ی سازمناطق  ا  ل یدل  ن یاست،  قوان  ن یدر  تر،  آزادانه  ی مبادلات   نیمناطق 

  ت یفعال.  حاکم است  یاصل  نی نسبت به سرزم  یترساده  یارز  فاتیو تشر  یها و عوارض گمرک گوناگون در تعرفه  یها تیمعاف 

تجن با حضور رهبران و   -سرخس  -، همزمان با افتتاح راه آهن مشهد  137۵ بهشتیارد 2۴در   یاقتصاد ژهیمنطقه و نیا

 .کشور جهان آغاز شد 100از  شیب ندگان ینما

 های این منطقه را به شرح زیر بیان نمود:بطورکلی میتوان فعالیت

 نگهداری امانی کالا  •

در دستیابی به کالا برای نزدیک کردن صحنه فعالیت صاحبان کالا اعم از مواد اولیه، ماشین  تسریع و تسهیل   •

 آلات و سایر کالاهای ساخته شده با مصرف کنندگان داخلی به منظور پشتیبانی از تولید داخلی کشور 

 امکانات بالقوه پردازش کالا یا ایجاد تغییرات در آن برای تحصیل ارزش افزوده با استفاده از  •

فراهم نمودن تسهیلات لازم جهت دستیابی خریداران عمده داخلی به کالاهای مورد نیاز خود در این مناطق،   •

 نزدیک کردن بازارهای تجاری منطقه ای و بسط و توسعه تجارت خارجی کشور 

 قفقاز و ماوراء قفقاز  های آسیای میانه، های کشورای با توجه به بازارهای تجاری منطقهایجاد عرصه فعالیت •

ها با استفاده از تسهیلات  های آسیایی و اروپایی و سایر نقاط و بهره برداری مفید از این بازارارتباط با کشور •

 ترانزیت داخلی و خارجی صادرات وصادرات مجدد  

برای موارد فوق • امکانات داخلی و خارجی  به اهداف مورد نظرجذب سرمایه و  به منظور نیل  با رعایت    الذکر 

 قوانین و مقررات مربوط

 سرخس  اقتصادی ویژه  منطقه  در  گذاری سرمایه قانونی  های مشوق - 2-2

  تولیدی واحدهای  به برداری بهره پروانه  کار پایان   ، ساخت  پروانه ،  تاسیس  جواز  جمله  از  لازم  مجوزهای  صدور  •

 منطقه  توسط
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  کالا به   و  اولیه  مواد  ،  تجهیزات  ،  آلات  ماشین  ورود   عوارض  کلیه  و  بازرگانی  سود  ،  گمرکی  حقوق  از  معافیت •

 منطقه 

  مواد   منشاء  که  تولیداتی   از  دسته  آن  جهت  تولیدی  محصولات   افزوده  ارزش  محاسره  اساس   بر  گمرکی  معافیت  •

 . خارجی دارند اولیه

 اولیه داخلی   مواد  منشاء   به   توجه  با   کشور  داخل   به  منطقه   تولیدی   محصولات   ورود  مجاز   سهم  درصد   صد   معافیت  •

 منطقه  داخل  در  افزوده ارزش  بر مالیات معافیت  •

 پروانه صدور تاریخ  از ساله 13 مستقیم  مالیات معافیت  •

 منطقه  به کشور داخل  از تجهیزات  و  آلات ماشین ورود هنگام در  افزوده ارزش بر مالیات  پرداخت معافیت  •

 منطقه   در کالا صادرکنندگان  برای گمرک توسط  درآمد بر مالیات اخذ و بازرگانی کارت  مطالبه  عدم •

 خارجی  اتراع اداره  توسط منطقه  طریق از خارجی  اتراع کار به اشتغال  پروانه  صدور •

 کشور   آزاد مناطق کار قانون  حاکمیت •

  گذاری   سرمایه  برای  تولیدی   و  اقتصادی   فعالیتهای   از  حاصل   منافع  و   سود  ،  سرمایه  خروج  و  ورود   کامل  آزادی •

 خارجی  های و سرمایه خارجی

 جهانی  بازارهای  به منطقه  از کالا  ترانزیت و  صدور •

 معامله  قابل  و تفکیکی  انرار قرض   قرال  در دیگر  اشخاص  به کالا   از بخشی  یا  تمام واگذاری  و فروش  امکان •

 لجستیک  مرکز و نقل  و  حمل حوزه  در ویژه منطقه زیربنایی  امکانات -2-3

به   ورودی  کامیونهای دوزبلاغ  حذف باعث که  سرخس گمرک به سرخس  اقتصادی ویژه منطقه ای  جاده  اتصال •

 گردد.  می  ترکمنستان طریق از منطقه 

 . است شده تعریف مرزی صفر نقطه  ریلی   نظر از منطقه  •

 زمین  هکتار  1۸0 بر بالغ مساحتی  در  نرمال  و عریض ریل  کیلومتر  ۵0 از بیش احداث •

ریل    بودن  دارا  مزیت  با  ای  جاده  و  ریلی  المللی  بین   نقل  و  حمل  شرکتهای  جهت  زمین  هکتار  ۸0  تخصیص •

 گذار  سرمایه  زمین  در  اختصاصی ریل  ایجاد  توان  همچنین و  نرمال و عریض

 منطقه  نرمال و عریض ریل  مجاورت در مترمکعب 11000 حجم  با سوختی  های  فرآورده  نگهداری مخازن •

 منطقه  در  صفر  بالای و  صفر  زیر تنی  ۴000 سردخانه وجود •

 بارانداز  و  فرم  پلت هانگار،  عمومی،  و اختصاصی  انبارهای مترمربع هزار 30 از بیش •

 منطقه   خطوط روی بر واگن دستگاه  ۵۵0 توقف  قابلیت •
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 معرفی پروژه  -3

در منطقه ویژه اقتصادی    ،تن در سال  1،200،000به ظرفیت  غال سنگ  ذ ایجاد سایت ترانشیپمنت    پروژه  این  موضوع

 سرخس است. 

 تعاریف و اصطلاحات - 3-1

   ترانشیپ - 3-1-1

ترانشیمنت به  به عبارت دیگر  ترانشیپ به معنای حمل و نقل محموله به مقصد میانی و سپس به مقصد اصلی است.  

له حمل و نقل دیگر برای  معنای تخلیه کالا از یک کشتی )و یا هر نوع وسیله حمل و نقل( و بارگیری آن در کشتی یا وسی

گیرد که هیچ مسیر مستقیمی به مقصد  این نوع حمل و نقل زمانی صورت می.  ارسال بار و تحویل کالا در مقصد است

وجود نداشته باشد. یکی از دلایل انجام این کار، تغییر وسیله حمل و نقل در طول سفر است به عنوان مثال بارها از کشتی  

های کوچکتر به یک محموله بزرگ و با به عکس تقسیم یک محموله  شود. دلیل دیگر ادغام محمولهیتخلیه و بار هواپیما م 

 .های کوچکتر استبزرگ به محموله

 : المللیترانشیپ بین

ها و عوارض گمرکی جلوگیری به عمل  شود، بنابراین از بررسیالمللی بسیاری در مناطق گمرگی انجام میترانشیپ بین

  30-2۸های اخیر به شود. شاخص ترانشیپ جهانی در سالیر این صورت سبب تاخیر حمل و نقل کارامد میآید، در غ می

ها و بنادر بویژه در مناطقی که اقتصاد رو به رشد دارند، احتمال رسیدن این  درصد رسیده است. با توجه به توسعه کانال

طور معمول کاملا قانونی و به صورت بخشی از تجارت  بینی شده است. این روش حمل و نقل به نیز پیش %3۵شاخص به 

تواند مانند ورود غیرقانونی، قاچاق یا کالاهای بازار خاکستر مورد استفاده قرار بگیرد.  شود، اما میروزمره جهانی انجام می

برای صرفه ترانزیت معمولا  انجام میاین روش  به مقصجویی در هزینه حمل و نقل  اما زمان رسیدن  افزایش  شود،  را  د 

 .دهدمی

 ترانشیپ برای چه کالاهایی مورد استفاده قرار می گیرد؟ 

برگشت کالا و یا مشکلاتی که بر سر راه ترخیص آن وجود دارد ممکن است هم به کالاها خسارت وارد کند و هم ضررهای  

یص کالا و همچنین امور گمرکی توسط  مالی زیادی را برای افراد و بازرگانان به بار آورد. بنابراین بهتر است تشریفات ترخ

بهترین شرکت ها ترخیص کالا که دارای اعتبار و مجوزهای لازم هستند انجام شود. اما ترانشیپ برای چه کالاهایی مورد  

 استفاده قرار می گیرد؟ 
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 کالاهایی که چند مقصد مختلف دارند  -1

روش   کارکرد  مهمترین  مقصدی  چند  کالاهای  مقصد  ارسال  برای چندین  کالاها  است  ممکن  باشد.  می  ترانشیپمنت 

مختلف که در فاصله نزدیک به هم هستند ارسال شود. در این صورت اگر حجم بار زیاد باشد آن را به وسیله یک وسیله  

ارها  نقلیه مانند کشتی، تریلی یا قطار به گمرکی که در نزدیک شهرهای مقصد قرار دارد ارسال می کنند. در گمرک ب

 .تفکیک می شود. در نهایت هر بار به مقصد گمرک شهر مورد نظر منتقل می گردد

شود؛ و در  در واقع در این روش، همه کالاها به مقصد گمرک میانی که در نزدیک شهرهای دیگر قرار دارد بارگیری می

گیرد و از  شور واسط بار را تحویل میبه عبارتی دیگر کشور میانی یا ک  .آنجا به تفکیک و به سایر شهرها ارسال می گردد

آنجا با تفکیک یا تغییر وسیله نقلیه حمل و نقل، محموله را به کشورهای مقصد ارسال می کند. در گمرک میانی بعد از  

شود. در نهایت هر محموله توسط  تخلیه و تفکیک بار، قبض انبار نیز به صورت جدا همراه با شماره سریال و کوتاژ اخذ می

 .سیله نقلیه مستقل به سمت مقصد بارگیری می گرددیک و

 تغییر حامل  -2

یکی دیگر از مزایای استفاده از فرایند ترانشیپ کالا تغییر حامل می باشد. در برخی فرایندهای صادرات و واردات کالا  

یا تریلی و برعکس  لازم است که وسیله نقلیه در مراحل مختلف حمل و نقل تغییر کند. مثلا  محموله از قطار به ماشین  

 .تغییر یابد. این عملیات نیز در گمرک میانی به راحتی قابل انجام است و لازم نیست که اظهارنامه مجدد اخذ شود

 مراکز ترانشیپ 

الطارق  ها مانند تنگه پاناما، سوئز و جبلدر سطح جهانی ترانشیپ اغلب در تقاطع مسیرهای حمل و نقل و در تنگراه

اند. از این مسیرها به  دهد که این مراکز در امتداد مسیر اصلی دریایی حول استوا واقع شدهوجود دارد. نقشه زیر نشان می

شود. مراکز عمده ترانشیپ معمولا دارای انحراف دریایی کمی  می  استفاده  اروپا  –  خاورمیانه  –طور خاص برای تجارت آسیا  

از خطوط اصلی حمل و نقل هستند و بسیاری از آنها اتصال یا تقاطع بین خطوط حمل و نقل شمال به جنوب و شرق به  

یک زیاد است. بنابراین حتی  از طرفی رقابت در میان مراکز مختلف حمل و نقل برای دریافت تراف  .کنندغرب را فراهم می

توانند به صورت جدی وارد حوزه تجارت دریایی جهانی شوند و با بنادر بزرگتر رقابت کنند. چرا که  بنادر کوچک نیز می

 .عملیات ترانشیپ و انجام فعالیت های حمل و نقل به بندر خاصی محدود و یا وابسته نیست

رانشیپ آن اندازه گیری کرد. هرچه سهم بندر از کل ترافیک منطقه بالاتر  توان با میزان تدرجه فعالیت یک بندر را می

توان آن بندر را به عنوان مرکز ترانشیپ در نظر گرفت. برای بندرهایی که میزان حمل و نقل کمتری دارند  باشد، بیشتر می
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  دارند   ٪7۵  بالای   نقل   و   حمل  میزان  که  بندرهایی   که   حالی   در  است،   اتفاقی  فعالیت   یک   ترانزیت  از  نوع  این (  ٪2۵)کمتر از  

  نقشه  در(. باشد ٪۹0توانند به عنوان مراکز خالص در نظر گرفته شوند )به خصوص اگر میزان حمل و نقل آنها بیش از می

 .است شده داده  نشان قرمز رنگ با  جهان خالص نقل  و حمل  مراکز مهمترین  زیر

دهند. از آنجا که  وجود دارد که عمده فعالیت حمل و نقل جهانی را تشکیل میهفت بازار عمده ترانشیپ در حال حاضر 

این فعالیت لزوما به بندر خاصی وابسته نیست، مراکز مرتبط برای این کار برای دریافت ترافیک مربوط به یک منطقه یا  

به دلیل کوچک بودن مناطق داخلی کشور    کند تا بنادری که کنند. این نوع از ترانزیت این امکان را ایجاد میبازار رقابت می

 .خود خدمات دریایی محدودی دارند، ارتباط زیادی با تجارت دریایی جهانی داشته باشند

 

 بازارهای مهم ترانشیپمنت در جهان  -2 نقشه

 مزایای ترانشیپ کالا 

نقلیه جداگانه برای ارسال مستقیم  در روش ترانشیپمنت کالا لازم نیست که از همان ابتدا، از گمرک مبدا چند وسیله  

   .کالا ها به شهرهای مقصد در نظر گرفت. در نتیجه از هزینه حمل و نقل کالاها کاسته می شود 
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این روش علاوه بر کاهش هزینه حمل و نقل، مزایای فراوانی برای صادرات و واردات کالاهای مختلف نیز به همراه دارد. 

گیر و  کند و همچنین از فرآیندهای وقت، قاچاق کالا به صورت چشمگیری کاهش پیدا میبا استفاده از رویه ترانشیپ کالا 

 .تشریفات طولانی امور گمرکی نیز جلوگیری می شود

همان طور که گفته شد رویه ترانشیپمنت کالا به دلیل ممنوعیت و محدودیت هایی که برای ارسال مستقیم کالا به یک  

 .د داردیا چند مقصد وجود دارد کاربر

 معایب روش ترانشیپ کالا 

تر در چنین شرایطی کاملا معمول است. به دلیل  تاخیر هنگام ارسال محموله به خارج از کشور، با توجه به مسیر طولانی

شود که به زمان بیشتری نیاز دارد. ممکن است  ماهیت ترانشیپ، محموله شما تخلیه و در کشتی دیگری بارگیری می

ی ورودی توسط یک بندر یک هفته طول بکشد و بارگیری آن در کشتی جدیدی که به مقصد نهایی  بارگیری کامل کشت

تأخیرهای طولانی میمی این  انجامد.  به طول  تا یک هفته دیگر  به  رسد،  اوقات  و گاهی  باشد  بندر  ازدحام  نتیجه  تواند 

شود که هیچ مسیر مستقیم  رصورتی توصیه میتأخیرهای یک ماهه تبدیل شود. به همین دلیل، استفاده از این روش تنها د

 .حمل و نقل به مقصد وجود نداشته باشد

هر چند که ترانشیپ کالا روشی مطمئن برای صرفه جویی در هزینه حمل و نقل محموله و بارهای مختلف به شمار می  

سیر طولانی که حمل کالا در پیش  رود اما زمان رسیدن محموله به مقصد را افزایش می دهد. البته این تاخیر با توجه به م

لازمه ترانشیپمنت کالا، تخلیه بار و بارگیری آن ها به تفکیک در وسایل نقلیه دیگر به    .رو دارد امری کاملا  طبیعی است

زمان زیادی نیاز دارد. در بعضی مواقع ممکن است بارگیری یک محموله در یک بندر یک هفته و حتی بیشتر نیز طول  

ین از روش ترانشیپمنت کالا تنها زمانی استفاده می شود که هیچ گونه امکانی برای ارسال مستقیم کالا به  بنابرا  .بکشد

 .مقصد مورد نظر وجود نداشته باشد

 ترانشیپ بین المللی مناطق گمرکی

پ بین  های اخیر شاخص ترانشیدر مناطق گمرکی همواره ترانشیپ بین المللی در سطح بالایی انجام می شود. در سال

درصد می باشد. با توجه به توسعه تجارت و همچنین گسترش کانال های مبادله کالا، احتمال    30الی    2۸المللی حدود  

ترانشیپ بین المللی به صورت کاملا قانونی، بخش مهمی از  .  درصد نیز پیش بینی شده است  3۵افزایش این شاخص تا  

 . در حال انجام است  تجارت جهانی به شمار می رود که به صورت روزانه
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   بندرخشک - 3-1-2

بندر درون سرزمینی چند منظوره است که به بندر داخلی( یک  نیز  )و  بندر خشک  طور مستقیم توسط جاده یا  یک 

آهن به بندر دریایی وصل است و مرکزی برای انتقال کالاها به مقصدهای داخلی است. بندر خشک هم برای انتقال  راه

کالاها محسوب می  درون سرزمینی کالاها  انبار  و  برای ذخیره  هم    بین   کالا   انتقال  تواندمی  داخلی  خشک  بندر  شود.و 

  در .  کند  ایجاد   سرزمین  درون  در  کالا  توزیع   مرکز  یک   و  کند  تسهیل  را  داخلی   نقل  و  حمل  بزرگ  هایشبکه  و  هاکشتی

 لیست بنادر خشک ایران در ذیل آورده شده است. شود. می تسریع  و تسهیل  بنادر این در کالا   صادرات  مقابل،

 خشک اصلاندوز  بندر

 مشک یخشک اند بندر

 خشک پارس آباد  بندر

 خشک مراغه  بندر

 خشک مشکات  بندر

 خشک مغان  بندر

 خشک کرمان بندر
 خشک کرمانشاه  بندر

 م یخشک رباط کر بندر

 ی خشک خراسان رضو بندر

 ی خشک سگز بندر

 زد یخشک  بندر

 خشک بافق  بندر

 برون نچهیخشک ا بندر

 جار یخشک خشکب بندر

   خشک لارستان بندر
 خشک جهرم بندر

 خشک شرق اصفهان  بندر

 راز یخشک ش بندر

 خشک کاروان اصفهان  بندر

 )اسلامشهر(  نیخشک آپر بندر

 (زی)مهر شگامانیخشک پ بندر

 خشک سلفچگان بندر

 خشک اصفهان  بندر

 رانشهریخشک ا بندر

 ن یخشک قزو  بندر

 ی نیخشک فرودگاه امام خم بندر

 خشک استان فارس  بندر

   خشک خرم آباد بندر
 رجان یخشک س بندر

 مناطق ویژه اقتصادی ایران و تغییر کاربری آن به بنادر خشک

  به   دسترسی  قابلیت  نخست.  باشد  دارا  را  ویژگی   سه  همانطور که می دانیم محل استقرار بنادر خشک می بایست حداقل

گرفته باشد    قرار  تولید  مراکز  نزدیکی  در  ثانیا .  است  ریلی  نقل  و  حمل  آن  بهترین  خشکی  در  که  باشد  اقتصادی  و  آسان  آن

و نهایتا در مناطق خوشه های توزیع قرار گرفته باشد. حال با وجود شرایط مساعد برخی از مناطق آزاد و ویژه کشور،  

 . معرفی می گردندبه صورت زیر ، هستندمناطقی که مناسب تغییر کاربری به بنادر خشک 

  منطقه ویژه اقتصادی پتروشیمی  منطقه ویژه اقتصادی سنگ ازنا 

  منطقه ویژه اقتصادی ارگ جدید  منطقه ویژه اقتصادی انرژی عسلویه بوشهر

  منطقه ویژه اقتصادی سلفچگان   منطقه ویژه اقتصادی معادن و فلزات

  منطقه ویژه اقتصادی خوزستان   بندرامیرآباد بهشهرمنطقه ویژه اقتصادی 

  منطقه ویژه اقتصادی بندر انزلی   منطقه ویژه اقتصادی بندر بوشهر

  منطقه ویژه اقتصادی سرخس  منطقه ویژه اقتصادی شهید رجائی

 منطقه ویژه اقتصادی سیرجان   منطقه ویژه اقتصادی خرمشهر
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غال سنگ در منطقه ویژه اقتصادی سرخس به عنوان  ذضرورت ایجاد سایت ترانشیپمنت    و  اهمیت  -3-2

 بندر خشک  

همانطور که عنوان شد منطقه ویژه اقتصادی سرخس به دلیلی شرایطی که دارد امکان تبدیل شدن به بندر خشک را  

ان را به سرمایه گذار میدهد تا با ایجاد  داراست.  این مهم در کنار ظرفیتهای قانونی و زیرساختی موجود در منطقه این امک 

 سنگ، ارزش افزوده جدیدی برای اقتصاد کشور و منطقه ایجاد و از منافع مالی آن استفاده نماید.  ذغالسایت ترانشیپمنت  

 افزاید عبارتست از:  برخی از مزایای ریلی منطقه که بر اهمیت این پروژه می

 . است شده تعریف مرزی صفر نقطه  ریلی   نظر از منطقه  •

 بوژی   تعویض  به  بدون نیاز  کامیون  به  واگن  از  فله  بار  تخلیه  قابلیت  با  عریض  خط  روی  بر  فله  بارهای  تخلیه  چاله •

 لیفتراکی  بارهای  بارگیری و  تخلیه سکوهای ایجاد •

 کانتینری   و جرثقالی  ،  لیفتراکی  دستی،  بارهای جهت  نرمال و عریض خطوط  مجاورسازی •

 منطقه   خطوط روی بر واگن دستگاه  ۵۵0 توقف  قابلیت •

 بالعکس  و کامیون به واگن  و  بالعکس و  نرمال به عریض واگن از  کالا ترانشیپمنت  قابلیت •

  هر   ازای  به  تعویض بوژی  هزینه   کاهش  و CIS کشورهای  از   ورودی  واگنهای  برای  بوژی  تعویض  به  نیاز   عدم  •

 فرانک 1۸0 واگن

است.    زمان رسیدن محموله به مقصد  همانطور که پیشتر نیز بیان شد یکی از معایب ترانشیپمنت کالا افزایش  از طرفی   

)همانطور که در پروژه حاضر پیشنهاد میگردد(، این ایراد تا حد    اما اگر از تکنولوژیهای جدید برای این امر استفاده گردد 

 زیادی مرتفع خواهد شد. 

  



 

 

  

 غال سنگ در منطقه ویژه اقتصادی سرخس ذ ایجاد سایت ترانشیپمنت پروژه  

 ار )توصیف عرضه و تقاضا( مطالعات باز  خلاصه  -3-3

 های شهرستان سرخس بررسی وضعیت راه  - 3-3-1

  27کیلومتر آن راه های بین شهری )شامل    2۶3کیلومتر راه داراست از این میزان    7۹0شهرستان سرخس در مجموع  

 3۵2تایی )شامل  کیلومتر آن راه های بین روس   ۵27کیلومتر راه فرعی( و    1۹۶کیلومتر راه اصلی و    ۴0کیلومتر بزرگراه،  

 کیلومتر راه شوسه( است.   17۶کیلومتر راه آسفالت و 

 

 انواع راه های استان خراسان رضوی  -3نقشه

 

 شبکه راه های ترانزیتی استان خراسان رضوی  -4نقشه
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 موقعیت خطوط و ایستگاه های راه آهن استان خراسان رضوی  -5نقشه

 

 کیلومتر(  112خراسان رضوی )طول:مسیر قطار حومه ای استان   -1 شکل

 ای منطقه سرخس  بررسی وضعیت حمل و نقل کالا در بخش جاده - 3-3-2

 ای در بخش جادهبررسی وضعیت حمل و نقل داخلی کالا  -

دهد در سال  ای در استان خراسان رضوی و کشور نشان می نتایج به دست آمده از مقایسه میزان بار حمل شده جاده

درصد از کشور بوده    ۹۸/۶میلیون تن بار جابجا شده و سهم استان معادل    7/2۴راسان رضوی حدود  ، در استان خ13۹0

 13۹۸دهد رفته رفته این میزان جابجایی در استان خراسان رضوی افزایش یافته و در سال  است. آمار جدول زیر نشان می

درصد   ۵3/۶اسان رضوی از کل کشور معادل میلیون تن رسیده است، همچنین در این سال، سهم استان خر 30به حدود 

یعنی زمان شروع فراگیر ویروس کرونا علیرغم افزایش میزان بار جابجا شده در استان خراسان    13۹۹بوده است. در سال  

اقتصادی دارد، همچنان سهم استان از    –های بازرگانی  میلیون تن که نشان از گسترش فعالیت  7/31رضوی به حدود  

توان چنین استنتاج  درصدی از کل کشور رسیده است. بنابراین می  3۵/۶ولی خود را داشته است و به سهم  کشور روند نز



 

 

  

 غال سنگ در منطقه ویژه اقتصادی سرخس ذ ایجاد سایت ترانشیپمنت پروژه  

گیرد و نرخ رشد کشور در این شاخص، بیشتر از نرخ رشد استان  نمود که رشد جابجایی بار استان به کندی صورت می 

 خراسان رضوی است.

استان خراسان رضوی به تفکیک درون استانی و برون استانی و مقایسه با کشور طی سال های  ای در . میزان بار حمل شده جاده 1جدول 

 )واحد: هزارتن(  1390-1399

 13۹۹ 13۹۸ 13۹7 13۹۶ 13۹۵ 13۹۴ 13۹3 13۹2 13۹1 13۹0 نوع سفر 

 12۶۶۹ 131۹2 133۶3 12173 10۵۴1 10۴2۹ 11707 11۹1۵ 11۴3۹ 10۶1۶ درون استانی

 1۹11۸ 1730۶ 17021 177۸۶ 1۶۵2۸ 1۴11۸ 1۶۶0۵ 1۶3۸2 1۵۴3۵ 1۴23۴ برون استانی

 317۸7 30۴۹۸ 303۸3 2۹۹۵۹ 270۶۸ 2۴۵۴7 2۸313 2۸2۹7 2۶۸7۴ 2۴727 استان  جمع

 ۵002۵۸ ۶۴۴۹37 ۴۴2071 ۴2۸3۴۸ 3۸7۵1۴ 3۵۹۹۵۵ 3۸۵0۶۹ 3۸0۹3۴ 37۴۵02 3۵۵۸23 کل کشور

 % 3۵/۶ % ۵3/۶ % ۸7/۶ % ۹۹/۶ % ۹۹/۶ % ۸2/۶ % 3۵/7 %  ۴3/7 %  7/1۸ % ۸۹/۶ سهم استان
 ای کشور منبع: سالنامه آماری سازمان راهداری و حمل و نقل جاده

نشان داده شده است.     13۹۹تا    13۹0های  سالدر بازه    شهرستان سرخس در جدول زیر میزان بار جابه جا شده توسط  

امر بازرگانی از جمله شرایط مناسب تولیدی، صنعتی، موقعیت  های بالا در  توان به پتانسیلها میدر رابطه با شهرستان

خوب کشاورزی در این مناطق و نیز قرار داشتن آنها در مسیر ترددهای بین استانی اشاره کرد. طبق آمارهای به دست  

، سهم شهرستان سرخس از استان خراسان رضوی در زمینه میزان کالای حمل شده توسط بخش  13۹۹آمده در سال  

 باشد. درصد می  ۸۸/1ای، و نقل جاده حمل

 1399تا  1390میزان بار جا به جا شده توسط شهرستان سرخس در بازه سالهای  -2جدول 
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 ای کشور منبع: سالنامه آماری سازمان راهداری و حمل و نقل جاده

 

 



 

 

  

 غال سنگ در منطقه ویژه اقتصادی سرخس ذ ایجاد سایت ترانشیپمنت پروژه  

 ای در بخش جاده المللی کالا بررسی حمل و نقل بین -

کشور ایران دارای همسایگان متعدد و مرزهای مشترک طولانی با کشورهای همسایه است. در این بین، استان خراسان  

  ۸33به دلیل برخورداری از موقعیت خاص استراتژیک )از دیرباز بر سر راه جاده ابریشم قرار داشته( و نیز حدود  رضوی  

کیلومتر مرز مشترک با کشورهای ترکمنستان و افغانستان به عنوان کریدور تجاری شرق به غرب، جایگاه خاصی را در  

های مشترک  آباد، دوغارون( وجود بازارچه)مشهد، سرخس، لطف  بازرگانی کشور داراست. علاوه برا ین وجود گمرکان فعال 

مرزی )باجگیران، دوغارون و خواف( و نقش آنها در تجارت کالا بر جایگاه ترانزیتی استان افزوده است )مطالعات پایه طرح  

خراسان رضوی   های مرزی استان (. در نقشه ذیل موقعیت پایانه13۸۹امایش سرزمین خراسان رضوی، مطالعات تطبیقی، 

 نشان داده شده است.

 

 های مرزی استان خراسان رضوی نقشه موقعیت پایانه -6 نقشه

 و خراسان رضوی  ای منطقه سرخسبررسی میزان ترانزیت ورودی و خروجی کالا در بخش جاده - 3-3-3

ون به صرفه بودن حمل و  ها لازم است از مقرالمللی وجود دارد که برای شرکتهای مختلفی برای حمل و نقل بینروش

باشد.  جایی کالا به کشورهای دیگر، حمل و نقل بار به صورت زمینی میترین راه برای جابهنقل اطمینان حاصل کنند. قدیم 

شود. با وجود قدیمی بودن حمل و نقل زمینی، این روش دارای  ای انجام میحمل و نقل زمینی با دو شیوه ریلی و جاده

بسیاری می باشد. حمل و نقل زمینی از کشوری به کشور دیگر، دارای کمترین نرخ حمل بار است و قیمت  های  مزیت

ای امکان تعیین مقصد نهایی که کالا باید به آن منتقل شود وجود دارد.  بسیار مناسبی دارد. در روش حمل و نقل جاده

های منحصر به  المللی باشد و این ویژگی جزء ویژگیت بینپذیرترین گزینه برای تجار تواند انعطافای میحمل و نقل جاده



 

 

  

 غال سنگ در منطقه ویژه اقتصادی سرخس ذ ایجاد سایت ترانشیپمنت پروژه  

ای،  ساعته در دسترس است. در حمل و نقل بار به صورت جاده  2۴ای  باشد. بعلاوه، حمل و نقل جادهفرد این روش می

 شود.  ای دیگر ارسال میای به نقطههای باری از نقطهمحموله از طریق کامیون و یا ماشین

نتایج م اساس  استان  ۸/3تن )  3۸13۵7۵، مقدار  13۹0وجود در جدول ذیل در سال  بر  از مرزهای  تن( کالا  میلیون 

ترانزیتی،   کالای  مقدار  این  از  که  است.  ترانزیت شده  رضوی  و    ۹۸31۶۴خراسان  استان  به  ورودی  ترانزیت  کالای  تن 

میلیون تن( بار    ۹/1تن )  1۹۸1007وع  در مجم  13۹۸باشد. اما در سال  تن کالا، ترانزیت خروجی از استان می  2۸30۴11

باشد.  تن کالای ترانزیت خروجی از استان می  120۴۵2۵تن کالای ترانزیت ورودی و    77۶۴۸2ترانزیت شده از این بین،  

میلیون تن( بار توسط    0۸/1تن )  10۸2۶7۹نیز در کل استان خراسان رضوی    13۹۹گیری کرونا در سال  در دوران همه

 تن ترانزیت خروجی(.   ۹73۶۴۸تن ترانزیت ورودی و  10۹031استان جابجا شده است )های مرزی پایانه

 )واحد: تن( 1399 -1390های طی سال سرخسهای مرزی . میزان ترانزیت ورودی و خروجی کالا از پایانه3جدول
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 و خراسان رضوی  ای منطقه سرخسدر بخش جاده کالابررسی میزان صادرات و واردات  -3-3-4

است. بعلاوه، در  تن کالا از مرزهای استان خراسان رضوی وارد کشور شده    ۶0۹۵۵مقدار    13۹0بر اساس نتایج، در سال  

میلیون( تن کالا از کشور توسط مرزهای استان خارج شده است. با توجه به موقعیت مرز   2/2)  2203321همین مدت  

)و به طور مشابه در دهه    13۹۸تا    13۹0های  سرخس و منطقه ویژه سرخس بیشترین میزان واردات طی دوره زمانی سال

درصد واردات    3حدود  طی ده سال مورد بررسی  توان گفت  طور کلی می  شمسی( مربوط به این مرز بوده است. به  ۸0



 

 

  

 غال سنگ در منطقه ویژه اقتصادی سرخس ذ ایجاد سایت ترانشیپمنت پروژه  

  ۶۵حدود  پذیرد که ازین میان  از پایانه های مرزی استان خراسان رضوی صورت می  کشوردرصد صادرات    2۴کشور و  

 صورت پذیرفته است.  سرخس از پایانه  استاندرصد صادرات  13و  استاندرصد واردات 

 استان خراسان رضوی منطقه سرخس و   ایصادرات و واردات کالا در بخش جادهمیزان  -4جدول
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افزایش واردات و    13۹۸و    13۹7های  دهد، در سالسنگ کشور نشان می  ذغالدر این میان، آمار صادرات و واردات  

   گیر صورت پذیرفته است.بطور چشمسنگ  ذغالصادرات  

 )تن(   کشوردر  سنگ ذغالصادرات و واردات میزان   -5جدول

 واردات صادرات  سال

1390 307888 14316 

1391 335462 91285 

1392 305330 48319 

1393 205016 140033 

1394 182530 712155 

1395 103598 360124 

1396 120183 484261 

1397 590209 662032 

1398  976811 

 یمعاونت امور برق و انرژ رو، یوزارت ن ، یمأخذ: ترازنامه انرژ

 



 

 

  

 غال سنگ در منطقه ویژه اقتصادی سرخس ذ ایجاد سایت ترانشیپمنت پروژه  

 آهن منطقه سرخس جا شده از طریق خطوط راهبررسی میزان بار جابه -3-3-5

اصلیجابه از  بار  شاخصجایی  سال  ترین  در  شود.  می  محسوب  ریلی  نقل  و  حمل  عملکرد  حدود    13۹0های  مقدار 

  13۹۸تا    13۹0جا شده است. این میزان جابه جایی در طول سال های  آهن خراسان جابهتن بار توسط راه  17۴7000

تن   1۵2۸000به عدد    13۹۸اخیر روند نزولی به خود گرفته و در سال  دارای نوساناتی بوده است لیکن در چند سال  

گردد در کل کشور این روند  رسیده است در صورتی که چنانچه این شاخص نسبت به کل کشور مقایسه شود ملاحظه می

ای که  گونهصعودی بوده است. این موضوع به لحاظ سهم استان خراسان رضوی از کل کشور نیز همین روال را داراست. به  

آهن خراسان بوده و این میزان سهم تا  ، سهم راه13۹0جا شده در کل خطوط ریلی کشور در سال درصد از بار جابه 2۸/۵

با شیبی اندک روندی صعودی داشته است، لیکن بعد از این سال روندی نزولی به خود گرفته و در سال   13۹3پایان سال 

با شروع فراگیر ویروس کرونا و علیرغم تعطیلی    13۹۹رسیده است. لیکن در سال  درصد از کل کشور    2۵/3، به عدد  13۹۸

ریلی راه بار  افزایش  مشاغل و صنایع، میزان  بلکه  نیافته  نه تنها کاهش  به عدد    1۸آهن خراسان    ۸/1درصدی داشته و 

درصد    ۵۶/3ایش داشته و به  آهن خراسان نیز کل کشور اندکی افزمیلیون تن رسیده است، همچنین در این سال، سهم راه

آهن با شیوع ویروس کرونا نه تنها از سطح عملکرد خود نزول نکرده بلکه باعث  رسید. در کل کشور نیز بخش باری راه

گیری کرونا در  بهبودی در حمل بار ریلی شده است. منظور از بهبود در حمل بار، افزایش بار حمل شده در شرایط همه

 داد است.خ میمقایسه با آنچه باید ر

های تخلیه و بارگیری واقع در شهرستان سرخس که تحت نظارت ادارات  و سایت  لیکن کل بار جابجا شده توسط ایستگاه

 آهن شمال شرق قرار دارند به شرح زیر است. آهن شرق و راهآهن خراسان، راهراه

 1399در سال  شهرستان سرخسها و سایت های تخلیه و بارگیری واقع در . میزان بار جابجا شده توسط ایستگاه6جدول 

 مجموع )تن(  بارگیری )تن(  تخلیه )تن(  نام ایستگاه

 10.656 5.017 5.639 سرخس

 آهن ناحیه خراسان منبع: اداره کل راه

رابطه، جدول زیر، میزان  گیرد. در این  آهن خراسان توسط ایستگاه سرخس صورت می ترانزیت بار توسط خطوط ریلی راه

مطابق این جدول،    دهد. نشان می  13۹۹تا    13۹0های  آهن سرخس را در طی سالبار ترانزیت شده توسط ایستگاه راه

  13۹۹و    13۹۸میزان ترانزیت ورودی کالا همواره بیشتر از میزان ترانزیت خروجی کالا بوده است. همچنین در دو سال  

 آهن سرخس، رو به افول بوده است.تگاه راهمیزان ترانزیت کالا توسط ایس
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 )واحد:تن( 1399-1390های آهن سرخس در طی سال: میزان ترانزیت ورودی و خروجی بار از ایستگاه راه7جدول 

 مجموع  ترانزیت خروجی ترانزیت ورودی سال

1390 980.659 287.313 758.972 

1391 518.828 205.341 724.169 

1392 187.996 184.162 371.158 

1393 290.255 224.074 514.329 

1394 1.166.311 97.363 1.263.947 

1395 762.506 94.594 857.100 

1396 1.186.238 87.433 1.273.671 

1397 1.231.319 80.159 1.311.478 

1398 304.791 53.333 358.124 

1399 420.781 86.060 506.841 

 آهن ناحیه خراسان اداره کل راهمنبع: 

 بررسی وضعیت تقاضای حمل و نقل منطقه سرخس  -3-3-6

آهن جمهوری اسلامی  ای کشور، شرکت راهبا بررسی آمارهای منتشر شده از سوی سازمان راهداری و حمل و نقل جاده

می تواند وضعیت تقاضای حمل و نقل  ها و ناوبری هوایی ایران  آهن ناحیه خراسان، و شرکت فرودگاهایران، اداره کل راه

 را در جدول ذیل خلاصه نمود.  13۹۹تا  13۹0های استان خراسان رضوی طی سال 

 1399-1390های های مختلف حمل و نقل در استان خراسان رضوی در سال. میزان بار جابجا شده )بر حسب تن( توسط شیوه8جدول 

 مجموع  بخش حمل و نقل هوایی  ریلی بخش حمل و نقل  ای بخش حمل و نقل جاده سال

1390 28663575 2091720 53405 30808700 

1391 31065976 2482543 59151 33607670 

1392 32127198 3342521 65862 35535581 

1393 32309297 5244990 79527 37633814 

1394 28013317 4431612 80549 32525478 

1395 29960202 4617571 88382 34666155 

1396 32894742 5302470 94899 38292111 

1397 32888812 7674662 86225 40649699 

1398 32479007 7524433 79641 40083081 

1399 32869679 9345530 26511 42241720 

آهن ناحیه  اسلامی ایران، اداره کل راهآهن جمهوری ای کشور، شرکت راههای آماری سازمان راهداری و حمل و نقل جادهمنبع: سالنامه

 ها و ناوبری هوایی ایران خراسان و شرکت فرودگاه
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 1399-1390های مختلف حمل و نقل در میزان بار جابجا شده در استان خراسان رضوی طی سالهای روند تغییرات سهم شیوه -2شکل 

توان چنین استنتاج  جابجایی بار در استان خراسان رضوی میهای مختلف حمل و نقل در  بنابراین در زمینه سهم شیوه

توسط   13۹۹تا    13۹0های  نمود که به طور کلی بیشترین میزان جابجایی مقدار بار در استان خراسان رضوی در طی سال

ر ناچیز  ای صورت گرفته است. لیکن در زمینه تناژ بار جابجا شده، سهم استان خراسان رضوی بسیا بخش حمل و نقل جاده

درصدی را از شیوه های مختلف حمل و نقل ریلی    ۵این شاخص، سهم کمتر از    13۹۹ای که تا پایان سال  باشد به گونهمی

 باشد.  بار استان دارا می

  

93.04 92.44 90.42 85.85 86.13 86.42 85.9 80.91 81.03 77.81

6.79 7.39 9.41 13.94 13.63 13.32 13.85 18.88 18.77
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 موقعیت مکانی پروژه  -3-4

ادامه موق  نزدیک به خط آهن سرخس جانمایی شده است. در  اقتصادی سرخس و  عیت  این پروژه داخل منطقه ویژه 

منطقه ویژه اقتصادی سرخس در منطقه، جانمایی پیشنهادی سایت ترانشیپمنت در منطقه ویژه اقتصادی سرخس و نمای  

 نزدیک از محل پیشنهادی سایت ترانشیپمنت آورده است. 

 
 موقعیت منطقه ویژه اقتصادی سرخس در منطقه -7 نقشه

 
 منطقه ویژه اقتصادی سرخسسایت پیشنهادی ترانشیپمنت در موقعیت  -8 نقشه
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 منطقه ویژه اقتصادی سرخسسایت پیشنهادی ترانشیپمنت در موقعیت نمای نزدیک  -9 نقشه

 مشخصات فنی پروژه  - 3-5

سکوی  سنگ، پلان    ذغالدر ادامه مشخصات فنی پروژه شامل مشخصات فنی جرثقیل مورد استفاده، پلان سکوی تخلیه  

 . آورده شده استعریض و نرمال و جزئیات دیوار و کفسازی 

 مشخصات جرثقیل دروازه ای -9  جدول

 جرثقیل دروازه ای مشخصات 

 متر ۹ ارتفاع مفید از سطح زمین

 متر22 دهانه

 متر 3۸ عرشه مفید 

 تن ۶0 ظرفیت طراحی سازه 

 تن ۵0 ظرفیت بالابر  

 متر 300 طول مسیر حرکت 

  متر مکعبی  20مجهز به بیل کلامشل 

 مشخصات دیوار و کفسازی -10 جدول

 مشخصات دیوار و کف سازی 

بر    2/ ۵:  حداقل مقاومت مجاز خاک کیلوگرم 

 سانتیمتر مربع

 C35 : رده بتن

 S400 : فولادرده  

 متر یلیم  30حداکثر  برای دیوار درز انقطاع هر  

  میلیمتر  ۵برای دیوار درز اجرایی هر 
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 سنگ  ذغالتخلیه  سکوی -1پلان

 
 سکوی عریض و نرمال و جزئیات دیوار و کفسازی -2پلان
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 برآوردهای مالی و اقتصادی - 3-6

 مفروضات آنالیز  -3-6-1

شاخص  بر هزینه براساس تورم  نرخ تورم    نیانگی م)   %20:  ی پروژهها و درآمدهاهزینه نرخ تورم سالانه وارد بر   ✓

  سال   20  یدر ط  ،کنندهتولید   یشاخص بهابر هزینه براساس تورم  نرخ تورم    نیانگی م، و  مصرف کننده  یبها

 ( براساس آمار بانک مرکزی ایران تعیین شده است(۹۹-13۸0)

 فرض گردیده است.   % 2۵و نرخ مالیات معادل  %23نرخ تنزیل سالانه معادل  ✓

 مدل سرمایه گذاری ثابت می باشد روش پیشنهادی،  ✓

 سال درنظر گرفته شده است.   1۵یک سال و دوران بهره برداری  ساخت و راه اندازیدوران  ✓

ریال به ازای هر دلار فرض شده    3۵0،000و نرخ تبدیل ارز معادل    باشدبه میلیون ریال می  ریالی کلیه ارقام ✓

 است.

قیمتبرآورد هزینه ✓ و  استعلامها  اساس  بر  نمونه  ها،  فروشندگان،  استاندارد صورت  از  های مشابه و ضوابط 

 گرفته است.

 گذاری ثابت سرمایه  -3-6-2

های مشابه و نظر کارشناسان  گیرد که بر اساس بررسی نمونهثابت قرار می  سرمایه گذاری در قسمت    خرید، و تجهیز هزینه  

 اتفاق خواهد افتاد. اولگذاری ثابت در سال کل سرمایه  برآورد گردیده اند.

 ی گذار  هیثابت سرما نهیهزاقلام  -11 جدول

 شرح ردیف 
مساحت/  

 مقدار

هزینه واحد  

 )میلیون ریال( 

 مبلغ

 )میلیون ریال( 
 درصد 

 %15 110,000 2.34 47,000 زمین و مجوز  1

 %14 100,000 100 1,000 ساختمان و ابنیه  2

 %10 70,000 233 300 احداث ریل 3

 %3 20,000 8 2,400 انشعابات  5

 %11 80,000 _  _  تجهیزات )لودر و تراکتور(  6

 %1 5,900 _  _  وسائل نقلیه  7

 %1 10,000 _  _  اثاثه و منصوبات )ملزومات اداری و اقامتی( 8

 %41 300,000 300000 1 احداث جرثقیل  9

 %4 29,295 _  _  ( %5پیش بینی نشده )  10

 %100 725,195 _  _  جمع کل 
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 های بهره برداری هزینه  -3-6-3

، از سال دوم بطور سالیانه  کارشناسان برآورد گردیده اندهای مشابه و نظر  بر اساس بررسی نمونهکه    بهره برداری   هزینه

مختلف اتفاق خواهد افتاد. اینگونه فرض شده است که ضریب موثر   یبالقوه در سالها   تیاز ظرف   ی ریگبهره  زانیم بر مبنای  

 ماند.ت میدرصد میرسد و در ادامه ثاب ۹0برداری شروع و تا سال دهم عمره پروژه به درصد در سال اول بهره ۵0از 

 بهره برداری  نهیهزاقلام   -12 جدول

 درصد مبلغ شرح  ردیف 

 %۹ 9,960 مواد اولیه و مصرفی 1

 %1۶ 16,760 حقوق و دستمزد  2

 %20 21,604 انرژی و ارتباطات 3

 %23 24,080 نگهداری و تعمیرات  4

 %۴ 4,200 هزینه های بازاریابی/آگهی و تبلیغات 5

 %2 2,298 پیش بینی نشده  6

 %2۶ 27,110 هزینه استهلاک 7

  106,011 جمع کل

 

 درآمدهای طرح پیش بینی  -3-6-4

 دلار درآمد منظور گردیده است. 2سنگ معادل  ذغال، به ازای هر تن ترانشیپ نظر کارشناسانطبق 

 درآمدهای پروژه -13 جدول

 شرح ردیف 
 ظرفیت سالانه

 )تن( 

 بهای واحد 

 )میلیون ریال( 

 سالانه بهای کل 

 )میلیون ریال( 

 840,000 0.70 1,200,000 سنگ  ذغالترانشیپ  1
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 جریان نقدی طرح  -3-6-5

 )بدون تورم(  جریان نقدی پروژه -14 جدول
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 جریان نقدی پروژه )با احتساب تورم(  -15 جدول
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7

 3,
07
0,
0۶
۹

 3,
۹0
0,
7۹
۴

 ۴,
۶۸
0,
۹۵
3

 ۵,
۶1
7,
1۴
3

 ۶,
7۴
0,
۵7
2

 ۸,
0۸
۸,
۶۸
۶

 ۹,
70
۶,
۴2
۴

 11
,۶
۴7
,7
0۸

 

5 
سود )زیان( قبل  

 از کسر مالیات

  
72
۵,
1۹
۵

- 

  
۴1
۴,
0۵
7

   

  
۵۵
۸,
۹۴
۹

   

  
7۴
۴,
1۵
0

   

  
۹7
۹,
۹۹
0

   

  
1,
27
۹,
31
۵

   

  
1,
۶۵
۸,
0۸
۶

   

  
2,
13
۶,
10
۹

   

  
2,
73
7,
۹3
3

   

  
3,
۴۹
3,
۹۵
۸

   

  
۴,
1۹
۸,
17
1

   

  
۵,
0۴
3,
22
7

   

  
۶,
0۵
7,
2۹
۵

   

  
7,
27
۴,
17
۶

   

  
۸,
73
۴,
۴3
3

   

  
10
,۴
۸۶
,7
۴1

   

-   مالیات  6
    

  -
    

  -
    

  -
    

  -
    

  -
    

  -
    

  -
    

  -
    

  -
    

  -
    

  -
    

  -
    

  -
    

  
2,
1۸
3,
۶0
۸

   

  
2,
۶2
1,
۶۸
۵

   

   استهلاک 7

  
27
,1
10

   

  
27
,1
10

   

  
27
,1
10

   

  
27
,1
10

   

  
27
,1
10

   

  
27
,1
10

   

  
27
,1
10

   

  
27
,1
10

   

  
27
,1
10

   

  
27
,1
10

   

  
27
,1
10

   

  
27
,1
10

   

  
27
,1
10

   

  
27
,1
10

   

  
27
,1
10

   

8 
خالص جریان  

 نقدی 

  
72
۵,
1۹
۵

- 

  
۴۴
1,
1۶
7

   

  
۵۸
۶,
0۵
۸

   

  
77
1,
2۵
۹

   

  
1,
00
7,
0۹
۹

   

  
1,
30
۶,
۴2
۴

   

  
1,
۶۸
۵,
1۹
۶

   

  
2,
1۶
3,
21
۸

   

  
2,
7۶
۵,
0۴
2

   

  
3,
۵2
1,
0۶
7

   

  
۴,
22
۵,
2۸
1

   

  
۵,
07
0,
33
7

   

  
۶,
0۸
۴,
۴0
۴

   

  
7,
30
1,
2۸
۵

   

  
۶,
۵7
7,
۹3
۴

   

  
7,
۸۹
2,
1۶
۵

   

9 
جریان نقدی  

 تجمعی 

  
72
۵,
1۹
۵

- 

  
2۸
۴,
02
۸

- 

  
30
2,
03
0

   

  
1,
07
3,
2۸
۹

   

  
2,
0۸
0,
3۸
۸

   

  
3,
3۸
۶,
۸1
2

   

  
۵,
07
2,
00
۸

   

  
7,
23
۵,
22
۶

   

  
10
,0
00
,2
۶۹

   

  
13
,۵
21
,3
3۶

   

  
17
,7
۴۶
,۶
17

   

  
22
,۸
1۶
,۹
۵3

   

  
2۸
,۹
01
,3
۵۸

   

  
3۶
,2
02
,۶
۴3

   

  
۴2
,7
۸0
,۵
77

   

  
۵0
,۶
72
,7
۴2

   

 

 



 

 

  

 غال سنگ در منطقه ویژه اقتصادی سرخس ذ ایجاد سایت ترانشیپمنت پروژه  

 اقتصادی طرح فاکتورهای   -3-6-6

 پروژه یاقتصاد یفاکتورها -16 جدول

 شــــــــــــــرح ردیف 
 بدون احتساب نرخ تورم  

 )مبلغ به میلیون ریال( 

 با احتساب نرخ تورم  

 )مبلغ به میلیون ریال( 

 سال دوم بهره برداری  سال سوم بهره برداری  دوره بازگشت سرمایه 1

  1,325,705  6,180,010  ( NPVارزش خالص فعلی  ) 2

 59% 91% ( IRRنرخ بازده داخلی ) 3

  4.36  .841 نسبت منافع به مخارج  4

 

درصدی و خالص ارزش   ۵۹سال در نظر گرفته شده است و پروژه در انتهای دوره دارای نرخ بازده داخلی  1۵عمر پروژه 

در سال سوم بهره برداری سرمایه پروژه بازگشت خواهد نمود. اگرچه وضعیت پروژه  میلیارد ریال است و    132۵فعلی حدود  

 درصد( خواهد بود.  ۹1با لحاظ نرخ تورم بهتر و با بازدهی بالاتر )

 


