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   در منطقه ویژه اقتصادی احداث انبار با دسترسی مستقیم به ریل راه آهن

 سرخس 

 

  مقدمه -1

به کشورهای    متصل کننده آسیا به اروپا و کشورهای جنوبیقرارگیری منطقه ویژه اقتصادی سرخس در شاهراه ترانزیتی  

مبادلات  خدمات لجستیکی در جهان نموده است.  مهم  مراکز  ، این منطقه را تبدیل به یکی از  شمالی محصور در خشکی

مرز سرخس به دلیل    .شودبرون انجام میریلی سرخس و اینچه  مرزدو  آهن از    تجاری ایران و ترکمنستان از طریق راه

زیرساخت آسیایسابقه،  به کشورهای  بودن  نزدیک  و  بهتر  و    مرکزی و مسیرهای  ترانزیت  بندرعباس بخش عمده  ریلی 

د از ترانزیت ریلی  درص  80. سرخس به تنهایی  تجارت ریلی کالا بین ایران و این کشورها را به خود اختصاص داده است

انبار با دسترسی مستقیم به ریل  توسعه و احداث  اساسی این بخش از کشور  کشور را پوشش می دهد و یکی از نیازهای  

 افزایش ظرفیت سالانه لجستیک منطقه می باشد. برای  راه آهن

 

 توصیف منطقه ویژه اقتصادی سرخس  -2

نفوس و مسکن    یعموم  یاست و براساس سرشمار   یاستان خراسان رضو  ی شرق   شمال   یها از شهرستان  یک ی نام    سرخس

  نفر 8۹۹۵۶به  ۱۳۹0شهرستان در سال  ن یا ت جمعی. است بوده نفر  8۷۴۴۲شهرستان سرخس  تی، جمع ۱۳8۵در سال 

و    ۶0تا    ۳0دو نصف النهار  انی م  با  یدر مجاورت مرز ترکمنستان، تقر  ران،یا  ی شرق  در گوشه شمال   سرخس .  است  دهرسی

منطقه را در جنوب،    ی عیاست. حد طب  قرار گرفته   ی درجه شمال   ۴0تا    ۳۶و    ۳۶دو مدار    ان یو م   یدرجه شرق  ۶۱تا    ۱۵

)از پ سرخس  ا یرا رودخانه سرخس    یرودخانه کشف رود و حد شرق و کشف رود( و حدود    رودیرودخانه هر   وستنیرود 

در    رانیوز  ئتهی  یاساس مصوبه   بر  .دی نمایارتفاعات کپه داغ مشخص م   ی امتدادها  نیرا آخر یو جنوب غرب  یغرب  ی عیطب

دو    یشهرستان دارا   نیشد. اکنون، ا  س یشهرستان سرخس با جدا شدن از شهرستان مشهد، تأس  ۱۳۶8  ر یت  ۲۱  خ یتار

 .بخش، شش دهستان و دو شهر است

نیز بسط و گسترش روابط   و  ایران  اسلامی  فرهنگی جمهوری  و  اجتماعی  اقتصادی   توسعه  برنامه  اهداف  راستای  در 

های اقتصادی  اقتصادی و فرهنگی با کشورهای همسایه، کشورهای اسلامی و سازمانهای منطقه ای نظیر سازمان همکاری

افت مهم  واقعه  با  همزمان  سرخس  اقتصادی  ویژه  منطقه  سرخس )اکو(،  مشهد  آهن  راه  و    -تاح  رهبران  حضور  با  تجن 

 نمایندگان بیش از صد کشور جهان آغاز به کار کرد. 

شورای عالی مناطق   ۱۳۷۵/۱/۲۶ک مورخه  ۱۶۴۶۶/ ت    ۴0۱0۲منطقه ویژه اقتصادی سرخس طبق تصویب نامه شماره  

به وسعت   با کشور ترکمنستان و در    ۵۲00آزاد  ومتری شهر سرخس در کنار جاده  کیل  ۱۷هکتار در نقطه صفر مرزی 
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سرخس و همجوار با خط آهن ارتباط دهنده ترکمنستان تاسیس شد. همچنین بر اساس مصوبه هیأت    - ارتباطی مشهد  

 وزیران، آستان قدس رضوی به عنوان سازمان مسئول منطقه تعیین گردید. 

تر با کشور ترکمنستان مرز مشترک دارد.  کیلوم  8۴و در ناحیه شرقی    80منطقه ویژه اقتصادی سرخس در ناحیه شمالی  

نقطه دور افتاده و منزوی تلقی می شد. ولی بعد از فروپاشی نظام    ۱۹۹0تا قبل از فروپاشی نظام سوسیالیستی در دهه  

سوسیالیستی و باز گشایی مرزها به دروازه توسعه کشور و نقطه ترانزیت بین کریدور شمال جنوب کشورهای اسیای میانه  

عملا ترانزیت ریلی با اسیای میانه بر قرار شد. راه آهن    ۱۳۷۵د. با بهره برداری از راه آهن سرخس مشهد در سال  تبدیل ش

درصد ترانزیت ریلی ایران را تامین می کند. پایانه مرزی سرخس از مزیت استقرار بر سر راه های     8۵بین المللی سرخس،  

دستگاه تریلی از پایانه مرزی سرخس عبور می کنند. فرودگاه بین المللی    ۴۵0کشورهای آسیا میانه برخوردار است. روزانه  

سرخس، با امتیاز مرز هوایی قابلیت فرود و پرواز انواع هواپیماهای پهن پیکر را دارد و برای ورود و خروج ترافیک هوایی  

 .بین المللی مناسب است

رخس را از یک نطقه مرزی منزوی به سمت گذرگاه توسعه به  احداث آزادراه زمینی در کنار راه اهن از اقدماتی بود که س

افزایش یافته    ۱۳۹۵نفر در سال    ۴0۱۶۲به     ۱۳۷۵در سال    ۲8۵۴۷داخل تبدیل نمود. به طوری که جمعیت شهر از  

است. در حال حاضر عمده ترین جریان حمل و نقل جاده ای کشورهای آسیای میانه به سوی آب های آزاد از طریق قلمرو  

 ران و مرزهای استان خراسان رضوی و به ویژه شهر سرخس انجام می شود.  ای
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 محدوده شهرستان سرخس در کشور و استان خراسان رضوی  -1 نقشه

از دیگر ویژگی های شهر سرخس وجود سد دوستی است که سدی مشترک با کشور ترکمنستان می باشد. پالایشگاه  

نیز از دیگر نقاط قوت و از جمله فرصت های موجود است که گاز مصرفی شش استان ایران را تأمین می    گاز خانگیران 

سرخس بر اساس نظریات کلاسیک مکان یابی مورد غفلت دولت قرار گرفته و شهری محروم می باشد در صورتی    .نماید

 موقعیت شهر سرخس نشان داده شده است.   ۱ل که از پتانسیل های بسیار بالایی در هر زمینه ای برخوردار است. در شک

 های منطقه ویژه اقتصادی سرخس فعالیت -1- 2

های جغرافیایی مشخصی در مبادی ورودی و خروجی کشور هستند که به منظور جذب  مناطق ویژه اقتصادی محدوده

و تجاری، با هدف افزایش    های صنعتی، تولیدی های خارجی و داخلی و همچنین ایجاد بستر مناسب برای فعالیتسرمایه

 شوند.المللی ایجاد میای و بینصادرات کالا و ارائه بهینه خدمات جهت حضور فعال در بازارهای منطقه
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مناطق ویژه اقتصادی ایران است که در استان خراسان رضوی قرار دارد. تمرکز    ۳۴منطقه ویژه اقتصادی سرخس یکی از  

بر ساده مناطق  این  در  فراصلی  آزادانهسازی  مبادلاتی  قوانین  مناطق  این  در  دلیل  به همین  است،  تجاری  تر،  آیندهای 

تری نسبت به سرزمین اصلی حاکم است. فعالیت  ها و عوارض گمرکی و تشریفات ارزی سادههای گوناگون در تعرفهمعافیت

تجن با حضور رهبران و   -رخس س -، همزمان با افتتاح راه آهن مشهد  ۱۳۷۵اردیبهشت  ۲۴این منطقه ویژه اقتصادی در 

 .کشور جهان آغاز شد ۱00نمایندگان بیش از 

 های این منطقه را به شرح زیر بیان نمود:بطورکلی میتوان فعالیت

 نگهداری امانی کالا  •

تسریع و تسهیل در دستیابی به کالا برای نزدیک کردن صحنه فعالیت صاحبان کالا اعم از مواد اولیه، ماشین آلات و   •

 کالاهای ساخته شده با مصرف کنندگان داخلی به منظور پشتیبانی از تولید داخلی کشور سایر

 پردازش کالا یا ایجاد تغییرات در آن برای تحصیل ارزش افزوده با استفاده از امکانات بالقوه  •

ناطق، نزدیک  فراهم نمودن تسهیلات لازم جهت دستیابی خریداران عمده داخلی به کالاهای مورد نیاز خود در این م  •

 کردن بازارهای تجاری منطقه ای و بسط و توسعه تجارت خارجی کشور 

 های آسیای میانه، قفقاز و ماوراء قفقاز های کشورای با توجه به بازارهای تجاری منطقهایجاد عرصه فعالیت •

ها با استفاده از تسهیلات ترانزیت آسیایی و اروپایی و سایر نقاط و بهره برداری مفید از این بازار  های ارتباط با کشور •

 داخلی و خارجی صادرات وصادرات مجدد  

الذکر به منظور نیل به اهداف مورد نظر با رعایت قوانین و  جذب سرمایه و امکانات داخلی و خارجی برای موارد فوق •

 مقررات مربوط 

 ق های قانونی سرمایه گذاری در منطقه ویژه اقتصادی سرخس مشو  - 2- 2

صدور مجوزهای لازم از جمله جواز تاسیس ، پروانه ساخت ، پایان کار پروانه بهره برداری به واحدهای تولیدی   •

 توسط منطقه 

لا به  معافیت از حقوق گمرکی ، سود بازرگانی و کلیه عوارض ورود ماشین آلات ، تجهیزات ، مواد اولیه و کا  •

 منطقه 

ه ارزش افزوده محصولات تولیدی جهت آن دسته از تولیداتی که منشاء مواد  بمعافیت گمرکی بر اساس محاس  •

 . اولیه خارجی دارند

 معافیت صد درصد سهم مجاز ورود محصولات تولیدی منطقه به داخل کشور با توجه به منشاء مواد اولیه داخلی  •

 خل منطقه معافیت مالیات بر ارزش افزوده در دا •

 ساله از تاریخ صدور پروانه ۱۳معافیت مالیات مستقیم  •

 معافیت پرداخت مالیات بر ارزش افزوده در هنگام ورود ماشین آلات و تجهیزات از داخل کشور به منطقه  •

 عدم مطالبه کارت بازرگانی و اخذ مالیات بر درآمد توسط گمرک برای صادرکنندگان کالا در منطقه  •
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 اع خارجی باع خارجی از طریق منطقه توسط اداره اتب پروانه اشتغال به کار اتصدور   •

 حاکمیت قانون کار مناطق آزاد کشور  •

آزادی کامل ورود و خروج سرمایه ، سود و منافع حاصل از فعالیتهای اقتصادی و تولیدی برای سرمایه گذاری   •

 خارجی و سرمایه های خارجی 

 بازارهای جهانی  صدور و ترانزیت کالا از منطقه به •

 امکان فروش و واگذاری تمام یا بخشی از کالا به اشخاص دیگر در قرال قرض انرار تفکیکی و قابل معامله  •

 

 امکانات زیربنایی منطقه ویژه در حوزه حمل و نقل و مرکز لجستیک  -2-3

اتصال جاده ای منطقه ویژه اقتصادی سرخس به گمرک سرخس که باعث حذف دوزبلاغ کامیونهای ورودی به   •

 منطقه از طریق ترکمنستان می گردد. 

 . منطقه از نظر ریلی نقطه صفر مرزی تعریف شده است •

 هکتار زمین  ۱80کیلومتر ریل عریض و نرمال در مساحتی بالغ بر   ۵0احداث بیش از  •

تار زمین جهت شرکتهای حمل و نقل بین المللی ریلی و جاده ای با مزیت دارا بودن ریل  هک  80تخصیص   •

 عریض و نرمال و همچنین توان ایجاد ریل اختصاصی در زمین سرمایه گذار 

 مترمکعب در مجاورت ریل عریض و نرمال منطقه  ۱۱000مخازن نگهداری فرآورده های سوختی با حجم  •

 صفر و بالای صفر در منطقه تنی زیر   ۴000وجود سردخانه  •

 هزار مترمربع انبارهای اختصاصی و عمومی، هانگار، پلت فرم و بارانداز  ۳0بیش از  •

 ایجاد سکوهای تخلیه و بارگیری بارهای لیفتراکی  •

 دستگاه واگن بر روی خطوط منطقه  ۵۵0قابلیت توقف  •

 

   ویژگی های پایانه مرزی سرخس - 4- 2

یکی از مرزهای مجاز زمینی و معبر رسمی ترانزیت و حمل ونقل بین المللی در شمال  ایانه مرزی سرخس به عنوان  پ

کیلومتری از    ۱8۶شرقی ترین نقطه ایران و در مرز مشترک ایران و ترکمنستان در شهرستان مرزی سرخس و با فاصله  

 .کیلومتری عشق آباد پایتخت کشور ترکمنستان واقع شده است ۲۷0مشهد مقدس، همچنین در 

کیلومتری شهرستان سرخس قرار دارد و در    ۱0ایستگاه سرخس که بزرگ ترین ایستگاه مرزی ریلی کشور است، در  

  ۲۲پایه گذاری شده است و  ۱۳۷۲تا  ۱۳۷۱این پایانه بین سال های  واقع پل ارتباطی راه آهن اروپا و آسیای میانه است.

   1CIS ایانه مرزی سرخس دروازه ای به سوی کشورهای حوزهسال از اولین بهره برداری از خط آهن سرخس می گذرد؛ پ

 
1 The Commonwealth of Independent States 
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و آسیای میانه شامل ترکمنستان، ازبکستان، تاجیکستان،  (  المنافعکشورهای مستقل مشترک یا  شورهای مستقل همسود)ک

 .قرقیزستان، قزاقستان و همچنین شمال کشور افغانستان است

سیر تاریخی و باستانی جاده ابریشم و همچنین در کریدور حمل  از ویژگی های پایانه مرزی سرخس قرار گرفتن در م

جنوب و شرق به غرب است که از ابعاد مختلف حمل ونقلی و استراتژیکی حائز اهمیت است و موقعیت    -ونقلی شمال 

انزیت ممتازی را برای رفت وآمد توریست ها، مبادلات مرزی و حمل ونقل در رویه های مختلف شامل واردات، صادرات و تر

با استاندارد و نوع ریل    ایراناستاندارد ریل   اما از آنجا که  .  در دو شکل ترانزیت ورودی و ترانزیت خروجی فراهم کرده است 

علاوه بر ریل های معمول در ایران، نیاز به ریل کشی عریض نیز در انبارها  لذا      لذا   ، تفاوت دارد  CISکشورهای  گذاری با  

 وجود دارد.  
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 پروژه  معرفی -3

ورودی  راه آهن برای تخلیه و بارگیری و انبارداری واگن های احداث انبار با دسترسی مستقیم به ریل  پروژه این موضوع

تن انبارداری در    ۴۶,000ظرفیت مورد نظر برای انبارها در این پروژه  در منطقه ویژه اقتصادی سرخس است.  ،  و خروجی

 .  وز محاسبه می شودر ۲0که در هر  نظر گرفته شده است 

قرارگیری منطقه ویژه اقتصادی سرخس در شاهراه ترانزیتی متصل کننده آسیا به اروپا و کشورهای جنوبی به کشورهای  

منطقه ویژه  شمالی محصور در خشکی، این منطقه را تبدیل به یکی از مراکز مهم خدمات لجستیکی در جهان نموده است.  

شدن به بندر خشک را داراست.  این مهم در کنار ظرفیت های   اقتصادی سرخس به دلیلی شرایطی که دارد امکان تبدیل

با ا تا  به سرمایه گذار می دهد  امکان را  این  قابلیت دسترسی  قانونی و زیرساختی موجود در منطقه  با  انبارهایی  حداث 

 استفاده نماید. ، ارزش افزوده جدیدی برای اقتصاد کشور و منطقه ایجاد و از منافع مالی آن مستقیم به ریل راه آهن

یکی از مهمترین مشکلات فراروی بازرگانان، صاحبان کالا، شرکت های حمل و نقل و حق العملکاران، عدم وجود فضایی  

مناسب جهت انبارداری کالاهای وارداتی و صادراتی و عدم تجمیع کلیه زیرساخت های لازم مانند استقرار گمرک، شرکت  

این پروژه امکان تخلیه و بارگیری و    .سترسی مناسب به ریل راه آهن و جاده استباسکول همراه با د  های حمل و نقل،

 انبارداری کالاهای ترانزیتی ریلی را با سرعت بالاتر و هزینه کمتر فراهم می نماید. 

دارندگان کسب و کارهای فرامرزی، صادرکنندگان و وارد کنندگان کالا، دارای یک دغدغه ی مهم و همیشگی به نام  

با هدف کاهش وقت و هزینه ی تخلیه و بارگیری و انبارداری  .  می باشند  و انبارداری  و نقل و تخلیه و بارگیری کالا  حمل

به روش مرسوم در این پروژه پیشنهاد می شود داخل انبارهای احداثی ریل گذاری شود و واگن های باری داخل انبارها  

 تخلیه و بارگیری مجدد شوند.   

 طلاحات  تعاریف و اص - 3-1

   بندرخشک - 3-1-1

بندر درون سرزمینی چند منظوره است که به بندر داخلی( یک  نیز  )و  بندر خشک  طور مستقیم توسط جاده یا  یک 

آهن به بندر دریایی وصل است و مرکزی برای انتقال کالاها به مقصدهای داخلی است. بندر خشک هم برای انتقال  راه

برای ذ هم  و  کالاها محسوب میدرون سرزمینی کالاها  انبار  و    بین   کالا   انتقال  تواندمی  داخلی  خشک  بندر  شود.خیره 
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  در .  کند  ایجاد   سرزمین  درون  در  کالا  توزیع   مرکز  یک   و  کند  تسهیل  را  داخلی   نقل  و  حمل  بزرگ  هایشبکه  و  هاکشتی

 شود.  می تسریع  و تسهیل  بنادر این در کالا   صادرات  مقابل،

  :بندر خشــک باید بین چهــار آیتم لینک قوی و تأثیرگذار ایجاد نماید. این چهار حلقه عبارتند ازچرخه مطلوب ایجاد  

 سرمایه گذاری در صنایع لجستیکی، تولیدی، کشاورزی و خدمات؛   .1

 توســعه زیر ساختهای حمل و نقلی و تشــویق سرمایه گذاری به این منظور   .2

  توسعه حمل و نقل چند وجهی .3

 کالا های حمل و نقل و ترانزیت  کاهش هزینه  .4

 : تزیر ارایه شده اس بندر خشــک، موارد در تعیین محل احداث با توجه به عوامل مؤثر

 های ترافیکی بین مراکز تولید، مصرف و بنادر  جریان ✓

 های حمل و نقلی در مجاورت محل؛   زیرساخت ✓

 های شبکه؛   های حمل و نقلی دردسترس و ظرفیت شیوه ✓

 خدمات مرتبط با حمل و نقل کمکی موجود در مجاورت محل؛  ✓

 ای، با معرفی بندر خشک؛   کیلومتردر حمل و نقل جاده - کاهش احتمالی در تن ✓

ای، ذخیره  عملکرد  ✓ جاده  نقل  و  مانند: حمــل  بندر خشــک،  کانتینری خالی،    های   واگن  ی   هــای جاری 

 نتقال یافته و غیره؛  ی اکالاها  گمرکی ترخیص

 .ی مکان اجرای پروژه در آینده  ه توسعهگستر ✓

یکی از معیارهای مهم برای احداث بندر خشــک، دسترســی آسان و اتصال به خط آهن ملی در یک کشــور اســت. 

ای از حمل و نقل دریایی، زمینی و ریلی اســت؛ بنابراین مکانی که متصل به خط آهن    از آنجایی که بندر خشک مجموعه

های حمل و نقل را به    در واقع باید مکانی انتخاب شــود که هزینه.  بهترین نقطه برای احداث بندر خشک استباشد،  

 .است کالاحمل و نقل و ترانزیت حداقل ممکن برساند. به بیان دیگر باید گفت ماهیت بندر خشک، کاهش هزینه 

 لیست بنادر خشک ایران در ذیل آورده شده است.
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 خشک اصلاندوز   بندر

 مشک یخشک اند  بندر

 خشک پارس آباد   بندر

 خشک مراغه   بندر

 خشک مشکات   بندر

 خشک مغان   بندر

 خشک کرمان   بندر

 خشک کرمانشاه   بندر

 میخشک رباط کر  بندر

 ی خشک خراسان رضو   بندر

 ی خشک سگز   بندر

 زد یخشک    بندر

 خشک بافق   بندر

 برون   نچهیخشک ا  بندر

 جار یخشک خشکب  بندر

   خشک لارستان  بندر

 خشک جهرم   بندر

 خشک شرق اصفهان   بندر

 راز یخشک ش  بندر

 خشک کاروان اصفهان   بندر

 )اسلامشهر(   نیخشک آپر  بندر

 ( زی)مهر  شگامانیخشک پ  بندر

 خشک سلفچگان   بندر

 خشک اصفهان   بندر

 رانشهر یخشک ا  بندر

 ن یخشک قزو  بندر

 ینیخشک فرودگاه امام خم  بندر

 خشک استان فارس   بندر

   خشک خرم آباد  بندر

 رجانیخشک س  بندر

 

 مناطق ویژه اقتصادی ایران و تغییر کاربری آن به بنادر خشک

  به   دسترسی  قابلیت  نخست.  باشد  دارا  را  ویژگی   سه  همانطور که می دانیم محل استقرار بنادر خشک می بایست حداقل

گرفته باشد    قرار  تولید  مراکز  نزدیکی  در  ثانیا .  است  ریلی  نقل  و  حمل  آن  بهترین  خشکی  در  که  باشد  اقتصادی  و  آسان  آن

و نهایتا در مناطق خوشه های توزیع قرار گرفته باشد. حال با وجود شرایط مساعد برخی از مناطق آزاد و ویژه کشور،  

 . معرفی می گردندبه صورت زیر ، هستندمناطقی که مناسب تغییر کاربری به بنادر خشک 

  منطقه ویژه اقتصادی پتروشیمی  منطقه ویژه اقتصادی سنگ ازنا 

  منطقه ویژه اقتصادی ارگ جدید  طقه ویژه اقتصادی انرژی عسلویه بوشهرمن

  منطقه ویژه اقتصادی سلفچگان   منطقه ویژه اقتصادی معادن و فلزات

  منطقه ویژه اقتصادی خوزستان   منطقه ویژه اقتصادی بندرامیرآباد بهشهر

  انزلی منطقه ویژه اقتصادی بندر   منطقه ویژه اقتصادی بندر بوشهر

  منطقه ویژه اقتصادی سرخس  منطقه ویژه اقتصادی شهید رجائی

 منطقه ویژه اقتصادی سیرجان   منطقه ویژه اقتصادی خرمشهر
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 منطقه ویژه اقتصادی سرخس به عنوان بندر خشک  

 افزاید عبارتست از:  برخی از مزایای ریلی منطقه که بر اهمیت این پروژه می

 . است شده تعریف مرزی صفر نقطه  ریلی   نظر از منطقه  •

 بوژی   تعویض  به  بدون نیاز  کامیون  به  واگن  از  فله  بار  تخلیه  قابلیت  با  عریض  خط  روی  بر  فله  بارهای  تخلیه  چاله •

 لیفتراکی  بارهای  بارگیری و  تخلیه سکوهای ایجاد •

 کانتینری   و جرثقالی  ،  لیفتراکی  دستی،  بارهای جهت  نرمال و عریض خطوط  مجاورسازی •

 منطقه   خطوط روی بر واگن دستگاه  ۵۵0 توقف  قابلیت •

 بالعکس  و کامیون به واگن  و  بالعکس و  نرمال به عریض واگن از  کالا ترانشیپمنت  قابلیت •

  هر   ازای  به  تعویض بوژی  هزینه   کاهش  و CIS کشورهای  از   ورودی  واگنهای  برای  بوژی  تعویض  به  نیاز   عدم  •

 فرانک ۱80 واگن

 کریدور بین المللی   - 2- 1- 3

توسعه روزافزون تولید و مصرف در جوامع متعدد، حمل و نقل کالا و مسافر میان کشورها در اقصی نقاط جهان را اجتناب  

ناپذیر نموده و همه ساله مقدار قابل ملاحظه ای از انواع کالاهای ساخته شده و مواد اولیه میان کشورهای دور و نزدیک  

 جابجا می گردد. 

و زمان حمل از عواملی است که کشورها و صاحبان کالا را بر آن می دارد تا با کمترین هزینه و زمان محموله های  هزینه  

خود را به مقصد رسانند. از این منظر رقابت میان شیوه های گوناگون حمل و نقل )زمینی،دریایی، هوایی( هر روز شدیدتر  

خود را افزایش دهند. در این میان علاوه بر شیوه حمل و نقل ترکیبی  گشته و هر یک سعی بر آن دارد.تا مزیتهای نسبی  

که تعادلی در هزینه و زمان ایجاد می نماید، هر یک از انواع حمل و نقل بر آن است تا با توسعه و تکمیل خطوط خود  

 نسبت به دایر نمودن مسیرهای طولانی به نحوی که نیاز به بارگیری مجدد نباشد اقدام نماید. 

این میان راه آهن به عنوان حمل و نقلی با مزیت های نسبی نسبت به سایر شیوه های حمل و نقل در جهت توسعه    در

  مسیرهای خود و همچنین ایجاد ساز کارهایی جهت سهولت حمل و نقل بین المللی اقدام جدی به عمل آورده و سازمان 

های متعدد متولی این امر سازماندهی و نسبت به تعریف کریدورهای بین المللی حمل و نقل ریلی اقدام نموده اند که هر  
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ایران نیز با درک موقعیت جغرافیایی خاص در جهت بسط کریدورهای عبوری از   یک از اهمیت خاصی برخوردار می باشد.

   بازار حمل و نقل بین المللی به ویژه توسط راه آهن را کسب نماید.قلمرو خود اقدام و بر آن است تا سهم درخوری از 

کریدور اصولا به راهرو یا دالانی گفته میشود که برای حمل ونقل مورد استفاده قرار می گیرد، در هر کریدوری میتوان  

 و گاز استفاده نمود.  ها و خطوط انتقال انرژی، نفت ی( آبراهی دریا  جاده ای و از شیوه های مختلف حمل ونقل )ریلی،

(، یک کریدور بین المللی به شبکه حمل ونقل بین المللی گفته میشود  OSJDها )  از نقطه نظر سازمان همکاری راه آهن

نقل و ترانزیت بین المللی کالا و مسافر در حداقل زمان ممکن    منظور حمل و ه  ها به  ها و جاد  آبراه  که از خطوط راه آهن ، 

 ادی استفاده می نماید؛ و به عبارتی نیز هر کریدور در یکی از حالتهای زیر قرار می گیرد: همراه با صرفه اقتص

 . بالعکس  و  غرب-شرق  عرضی  جهت در -

 .بالعکس و  جنوب -شمال طولی جهت در -

 . عرضی و طولی  کریدورهای   بین ما -

 های یک کریدور بین المللی : ویژگی 

 گسترده کالا و مسافر دخیل باشد.ی یجاه در خطوط اصلی راه آهن و در جاب -

 .متناسب با پارامترهای فنی و بین المللی و مطابق بامقررات بین المللی مدرن مجاز به تردد بین المللی باشد -

 از قلمرو چندین کشور عبور نماید. -

 حداقل فاصله را با مراکز اقتصادی و صنعتی متناسب با نوع حمل ونقل کالا داشته باشد.  -

 ن المللی ریلی عبوری از ایران کریدورهای بی

به ترکیه و از آنجا به اروپا، از شمال غربی کشور )مرز جلفا( جمهوری   آهن ایران از غرب کشور )مرز رازی(شبکه راه

ترکمنستان،   بنادر  و  دریای خزر  به  قابلیت دسترسی  ترکمن  و  نکا  امیرآباد،  بنادر  طریق  از  از شمال کشور   ، آذربایجان 

بایجان و روسیه فدرال، از شمال شرقی کشور )مرز سرخس، اینچه برون و لطف آباد( به ترکمنستان و آسیای  قزاقستان، آذر

میر جاوه( به پاکستان و از جنوب کشور از طریق بندرعباس و بندر امام    میانه ، روسیه و چین، از جنوب شرقی کشور )مرز

 خمینی به خلیج فارس و آبهای آزاد جهان دسترسی دارد.

ریدورهای بین المللی مختلفی از خاک ایران عبور می نمایند که پیوند دهنده خاورمیانه و آسیا به اروپا می باشند. عبور  ک

راه )از سه شاخه(، کریدور چینکریدور  ـ جنوب  آسیا، کریدور شمال  آلماتی -آهن سراسری  کریدور  بندر عباس،  -اروپا، 

پاکستان از جمله مسیرهایی هستند که از طریق آنها کشورهای محصور در  - ایران-و نیز کریدور ترکیه  استانبول-آلماتی 

 های آزاد بین المللی و اروپا متصل می شوند. خشکی آسیای میانه و جنوب آسیا به آب 
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  انواع کریدورهای حمل ونقل عبوری از ایران: 

 INSTC کریدور بین المللی شمال ـ جنوب -

 KTI کریدور قزاقستان ـ ترکمنستان ـ ایران -

 ITI کریدور اسلام آباد ـ تهران ـ استانبول -

 ( BRI)  ( Belt and Road Initiative)  شاخه جنوبی راه ابریشم از چین به ترکیه و اروپا  -

 KTAIچین-قرقیزستان-تاجیکستان -افغانستان -کریدور ایران  -

 کریدور آلماتی ـ بندرعباس و آلماتی ـ استانبول -

 South – West کریدور جنوب ـ غرب  -

 

 
 ( کریدورهای عبوری از ایران  2) نقشه 

 

از ویژگی های پایانه مرزی سرخس قرار گرفتن در بهترین نقطه تلاقی حمل ونقلی ایران و ترکمنستان و همچنین قرار  

جنوب و شرق به غرب است    -گرفتن آن در مسیر تاریخی و باستانی جاده ابریشم و همچنین در کریدور حمل ونقلی شمال 

ابعاد مختلف حمل ونقلی و استراتژیکی حائز اهمیت است و موقعیت ممتازی را برای رفت وآمد توریست ها، مبادلات  که از  

مرزی و حمل ونقل در رویه های مختلف شامل واردات، صادرات و ترانزیت در دو شکل ترانزیت ورودی و ترانزیت خروجی  

 .  فراهم کرده است
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 کریدور عبوری از سرخس  (3نقشه )

 
  موقعیت خطوط و ایستگاه های راه آهن استان خراسان رضوی (4) نقشه

 (سایدینگ ریلی)  دسترسی مستقیم به ریل راه آهن   انبار با   -3- 1- 3

را فراهم  امکان    این مزایای بی شماری را به همراه دارد و  یک انبار با دسترسی مستقیم به ریل راه آهن در بنادر خشک  

 قل انعطاف پذیرتری را برای زنجیره تامین خود ایجاد کنید.  فرآیند حمل و ن   می کند که 
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داخل انبار می  در این نوع از انبارها واگن ها مستقیما از قسمت ریل اصلی راه آهن با ریل فرعی )عریض و معمولی( به  

 است:آیند و همانجا تخلیه و یا بارگیری و انبارداری می شوند. مزایای این نوع انبارداری به شرح زیر 

را حمل می    OTRیک واگن ریلی همان حجم کامیون های سه تا چهار    کاهش هزینه های حمل و نقل: ✓

کند و به شما این امکان را می دهد که وابستگی خود را به خدمات حمل و نقل بسیار گران تر و سخت تر 

 کاهش دهید. 

سازد تا به راحتی به  انبارها را قادر می  این روش:  کامیون با    مدتکوتاهحمل و نقل    از بین بردن نیاز به   ✓

ها از طریق کامیون به انبار و از انبار را از بین  قطار دسترسی داشته باشند، بنابراین نیازی به جابجایی محموله

 برد.می

های  آهن در مقایسه با سایر روشراه آهن امن ترین نوع حمل و نقل است. احتمال تصادف و خرابی راه: ایمنی  ✓

تر  و نقل کمتر است. علاوه بر این، کالا به علت نبودن در ترافیک یا مسیر طولانی دریایی سالمتر و ایمنحمل  

 . ماندمی

حمل    یو برا  ترعی سر  ،یاقتصاد   ی لیونقل ر  حمل:    مناسب است  نیو سنگ  میحج   ی کالاها  یبرا  یواگن بار ✓

 تر است.مناسب ی طولان یها در مسافت م یو حج  ن یسنگ ی کالاها

 ست یزطیمح ✓
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  ی کم   اریبس   یکمک کند. قطارها آلودگ  ستی زطیبه حفظ مح   تواندینوع حمل و نقل م  نیاز قطارها و ا  استفاده

ا  کنند یم   جادیا قدر  زانیم  ن یو  م   ن ییپا  یبه  نقل سبز  و  به آن حمل  که  در زمندیگویاست  قطارها    ی هانهی. 

 از: ند اها عبارتآن نیترکه مهم کنند یکمک م   ست یزطی به حفظ مح یمتفاوت 

در    ینقش مؤثر  تواند یم  ی لیاز صنعت حمل و نقل ر  شتری که استفاده ب  دهدینشان م   قاتی هوا: تحق   یآلودگ ✓

تن بار در    کی   ییجاکه با جابه  دهد ینشان م   هایبگذارد. بررس  ن یهوا و روند گرم شدن کره زم  یکاهش آلودگ 

از س   لومتریهر ک استفاده  مقا  یل یر  ستمیبا  نقل جاده  سهیدر  و  در مصرف    یسیحداقل شش س   ،یابا حمل 

  م یکالاها در سال ضرب کن   ییجاجابه  ادیو حجم ز  زانیعدد را در م  نیکه ا  ی. زمانشودیم  ییجوسوخت صرفه

سوخت    تری ل  هاونیلیم  یی جوباعث صرفه  تواندیاز آن م   شتری و استفاده ب  یل یکه توسعه خطوط ر  م یشویمتوجه م

  د ی. باکاهدیآن م  زان یو از م  گذارد یهوا م   ی در آلودگ  ی مثبت  ار یبس  ریسوخت تأث  زان یم  ن یشود. عدم مصرف ا

مخصوصا  در    ک،ی تراف  زانیکه در م  شود یمانند مترو را هم شامل م  ی موارد  یل یتوجه داشت که حمل و نقل ر

 است.  رگذار یشهرها تأثکلان

حاصل شده از قطارها آزار و    یموضوع است که صدا  ن یدهنده اه نشانانجام شد  ی های: بررسیصوت  ی آلودگ ✓

و آزارش در    تی اذ  زانیقطار و م   ی فرکانس صدا  د یامر برد مف  ن یا  ل ینسبت به خودروها دارد. دل   ی کمتر  تیاذ

 با خودروها است.  سهی مقا

  ن ی. همچنشودینم  طی در مح  یاد یز  اری به آسفالت باعث دخالت بس  از یعدم ن  لی آهن به دل: راهنیاستفاده از زم ✓

اتوبان چهار بانده در حدود سه برابر   ک ی که    یدارد در حال   ازیآهن به هشت متر عرض ندوطرفه راه  ریمس   ک ی

اگر    ی مساو  نیزم  زان یکه در م  دهد یم   نشان  هایاست که بررس  ی موضوع در حال   ن یدارد. ا  ازین  ن یزم  زان یم  نیا

از   شتریسه تا پنج برابر ب  یلیاستفاده شود، حمل و نقل ر  یل یو ر  یااز حداکثر توان صنعت حمل و نقل جاده

 حمل بار را دارد. تیها ظرفجاده
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 )توصیف عرضه و تقاضا(   مطالعات بازار خلاصه    3-2

ور ، تعویض بوژی و... می باشد در  در آمد ترانزیت ریلی ایران که در واقع شامل حق دسترسی آزاد به شبکه ریلی کش

سیستم بارنامه بین المللی ایران ثبت می شود. واگن های عبوری از ایران باید تعرفه استفاده از خطوط ریلی را بپردازند.  

مجموع درآمد ترانزیت ریلی در هر سال در سالنامه آماری راه آهن ایران انتشار می یابد. شایان ذکر است که فعال ترین  

 می باشد.   های ایران در مقوله ترانزیت مرز سرخس مرز

 رتبه بندی و میانگین درآمدی نواحی چهار گانه ترانزیتی -1جدول  

 

درصد درآمد ترانزیت    80مین کننده  أبندرعباس فعال ترین کریدور ریلی ایران و ت  -در حال حاضر ، کریدور ریلی سرخس

. البته ذکر این نکته حائز اهمیت است که مرز بندر عباس در ترانزیت کلیه شقوق حمل ونقل فعال ترین  تریلی کشور اس

و پردرآمد ترین مرز کشور می باشد اما در مقوله ترانزیت ریلی، سرخس با هشتاد درصد درآمد، پیشتاز است و باید از نظر  

 .در اولویت قرار گیردترانزیتی   مشکلاترفع 

 برآورد ترانزیت ریلی ایران از کریدور شمال به جنوب

ایران به دلیل موقعیت ویژه جغرافیایی و نیز دسترسی به آبهای آزاد جذابیت ویژه ای برای کشور های شوروی سابق در   

این کشورها می تواند از مرز سرخس وارد ایران شود و   کالاهایزمینه ترانزیت دارد. به همین دلیل، درصد قابل توجهی از  

درصد از ترانزیت این مسیر   ۱۹در حال حاضر حدود .  خاک ایران عبور کند تا سواحل دریای عمان و خلیج فارس از داخل

  ۳0تحقق سهم    ششم توسط ریل انجام می گیرد و مابقی آن سهم جاده است. یکی از اهداف صنعت ریلی تا پایان برنامه  

  .درصدی ریل از ترانزیت بار است

ه شده بین کشورها که به عنوان بازار در دسترس  میزان کالای مبادل  ۲0۱۷های صورت گرفته، در سال  طبق بررسی  

میلیون تن بار    ۱.۵میلیون تن بوده است. این در حالی است که به طور متوسط فقط    ۵۵برای ایران وجود دارد معادل  

 .های گذشته توسط خطوط ریلی ایران جابجا شده است ترانزیتی در سال
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میلیون تن    ۱۵۲ورهای بین المللی برای صنعت ریلی ایران، حدود  در حال حاضر مقدار بازار در دسترس بر اساس کرید

میلیون تن آن در دسته ی کالاهای نفتی قرار    ۵۷میلیون تن آن در دسته ی کالاهای غیرنفتی و    ۹۵می باشد که تقریبا  

میلیون تن   ۵۴.۷برای صنعت ریلی ایران حدود    از این کریدور  می گیرند.  از این میزان بازار در دسترس دست یافتنی

 . ۲برآورد می شود 

ایستگاه سرخس بزرگترین ایستگاه  و    ترین گلوگاه ترانزیتی ایران و آسیای میانهاصلیسرخس به عنوان  برای مرز  از این رو  

 د.  هدف وجود دار  بازارمیلیون تن  ۴۳.۷معادل  ،  درصد ترانزیت کشور 80با فرض  مرزی ریلی کشور

 آهن منطقه سرخسجا شده از طریق خطوط راهبررسی میزان بار جابه

اصلیجابه از  بار  شاخصجایی  سال  ترین  در  شود.  می  محسوب  ریلی  نقل  و  حمل  عملکرد  حدود    ۱۳۹0های  مقدار 

  ۱۳۹8تا    ۱۳۹0جا شده است. این میزان جابه جایی در طول سال های  آهن خراسان جابهتن بار توسط راه  ۱۷۴۷000

تن   ۱۵۲8000به عدد    ۱۳۹8دارای نوساناتی بوده است لیکن در چند سال اخیر روند نزولی به خود گرفته و در سال  

گردد در کل کشور این روند  رسیده است در صورتی که چنانچه این شاخص نسبت به کل کشور مقایسه شود ملاحظه می

ای که  رضوی از کل کشور نیز همین روال را داراست. به گونه  صعودی بوده است. این موضوع به لحاظ سهم استان خراسان 

آهن خراسان بوده و این میزان سهم تا  ، سهم راه۱۳۹0جا شده در کل خطوط ریلی کشور در سال درصد از بار جابه ۲8/۵

ه و در سال  با شیبی اندک روندی صعودی داشته است، لیکن بعد از این سال روندی نزولی به خود گرفت ۱۳۹۳پایان سال 

با شروع فراگیر ویروس کرونا و علیرغم تعطیلی    ۱۳۹۹درصد از کل کشور رسیده است. لیکن در سال    ۲۵/۳، به عدد  ۱۳۹8

ریلی راه بار  افزایش  مشاغل و صنایع، میزان  بلکه  نیافته  نه تنها کاهش  به عدد    ۱8آهن خراسان    8/۱درصدی داشته و 

درصد    ۵۶/۳آهن خراسان نیز کل کشور اندکی افزایش داشته و به  سال، سهم راهمیلیون تن رسیده است، همچنین در این  

آهن با شیوع ویروس کرونا نه تنها از سطح عملکرد خود نزول نکرده بلکه باعث  رسید. در کل کشور نیز بخش باری راه

گیری کرونا در  شرایط همهبهبودی در حمل بار ریلی شده است. منظور از بهبود در حمل بار، افزایش بار حمل شده در  

 داد است.مقایسه با آنچه باید رخ می

های تخلیه و بارگیری واقع در شهرستان سرخس که تحت نظارت ادارات  و سایت  لیکن کل بار جابجا شده توسط ایستگاه

 آهن شمال شرق قرار دارند به شرح زیر است. آهن شرق و راهآهن خراسان، راهراه

 1399در سال  شهرستان سرخسها و سایت های تخلیه و بارگیری واقع در میزان بار جابجا شده توسط ایستگاه -2جدول  

 مجموع )تن(  بارگیری )تن(  تخلیه )تن(  نام ایستگاه

 10،656 5،017 5،639 سرخس

 
 ۱۴0۱، اندیشکده اقتصاد مقاومتی ، بررسی ظرفیت توسعه ترانزیت ریلی در کشور ۲

https://iranthinktanks.com/author/moqnet/
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 آهن ناحیه خراسان منبع: اداره کل راه

گیرد. در این رابطه، جدول زیر، میزان  ایستگاه سرخس صورت می آهن خراسان توسط  ترانزیت بار توسط خطوط ریلی راه

دهد. مطابق این جدول،  نشان می  ۱۳۹۹تا    ۱۳۹0های  آهن سرخس را در طی سالبار ترانزیت شده توسط ایستگاه راه

  ۱۳۹۹و    ۱۳۹8میزان ترانزیت ورودی کالا همواره بیشتر از میزان ترانزیت خروجی کالا بوده است. همچنین در دو سال  

میزان بار ترانزیت    است همانطور که مشخص    آهن سرخس، رو به افول بوده است. میزان ترانزیت کالا توسط ایستگاه راه

میلیون    ۱,۵به    ۱۴00بوده است که این رقم در سال  س  سرخ  آهن  راه   ستگاه ی اهزار تن در    ۵0۶معادل    ۱۳۹۹شده در سال  

 تن رسیده است.   

 )واحد:تن( 1399-1390های آهن سرخس در طی سالیت ورودی و خروجی بار از ایستگاه راهمیزان ترانز -3جدول 

 مجموع  ترانزیت خروجی ترانزیت ورودی سال

1390 980.659 287.313 758.972 

1391 518.828 205.341 724.169 

1392 187.996 184.162 371.158 

1393 290.255 224.074 514.329 

1394 1.166.311 97.363 1.263.947 

1395 762.506 94.594 857.100 

1396 1.186.238 87.433 1.273.671 

1397 1.231.319 80.159 1.311.478 

1398 304.791 53.333 358.124 

1399 420.781 86.060 506.841 

 آهن ناحیه خراسان منبع: اداره کل راه
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 موقعیت مکانی پروژه   -3-3

مناسب برای استقرار صنعت بایستی همزمان با کارآمدی اقتصادی، مسائل و محدودیت های زیست محیطی را نیز  مکان  

به عنوان عاملی کلیدی مد نظر قرار دهد. جهت دستیابی به توسعه پایدار بایستی تاثیرات منفی حاصل از ایجاد و بهره  

جامع منطقه ویژه اقتصادی سرخس، پهنه بندی پیشنهادی    برداری از صنایع را به حداقل رساند. بر طبق بازنگری طرح

 باشد.  پهنه لجستیک منطقه به صورت زیر می

 
 پهنه بندی پیشنهادی پهنه لجستیک منطقه ویژه اقتصادی سرخس  -5نقشه 

عملکردی  و مجددا بر طبق همین بازنگری طرح جامع منطقه ویژه اقتصادی سرخس، پهنه بندی و بلوک بندی پیشنهادی  

 منطقه به ترتیب به صورت نقشه های زیر می باشد. 

 
 پهنه بندی پیشنهادی عملکردی منطقه ویژه اقتصادی سرخس -6نقشه 
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 از نقشه فوق پهنه صنایع لجستیک به صورت جداگانه در نقشه زیر گزارش شده است. 

 
 سرخسپهنه بندی پیشنهادی عملکردی صنایع لجستیک منطقه ویژه اقتصادی  -7نقشه 

اقتصادی سرخس در منطقه، جانمایی پیشنهادی   ادامه موقعیت منطقه ویژه  به نقشه های فوق، در  با  با توجه  انبارها 

 در منطقه ویژه اقتصادی سرخس و نمای نزدیک از محل پیشنهادی سایت آورده است.  دسترسی به ریل راه آهن

 
 موقعیت منطقه ویژه اقتصادی سرخس در منطقه -8ه نقش
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 ( موقعیت احداث انبار در منطقه ویژه اقتصادی سرخس9نقشه )

 
منطقه ویژه اقتصادی نقشه زمین مورد نظر جهت انبار در   -10 نقشه

 سرخس
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 مشخصات فنی پروژه  -3-4

با    احداث انبار با دسترسی مستقیم به ریل راه آهن بر اساس پیش بینی انجام شده تجهیزات و زمین مورد نیاز برای  

 بر اساس جدول زیر برنامه ریزی شده است : روز  ۲0تن در هر  ۴۶000ظرفیت پیش فرض 

 برنامه فیزیکی پروژه -4جدول 

 ظرفیت انبار 
 تن-ماهانه

46000 

 زمین و محوطه  
 مساحت )مترمربع( 

130000 

 ساخت انبار )به همراه تاسیسات و ملزومات(
 زیربنا )مترمربع(

 28,000  

 احداث ریل

 طول )کیلومتر(    

  0.۶  احداث ریل معمولی

  0.۶  احداث ریل عریض  

 تجهیزات

  
تعداد بر اساس   

 ظرفیت 

 ۲ جرثقیل سقفی 

 ۴ لیفتراک 
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 برآوردهای مالی و اقتصادی - 3-5

 مفروضات آنالیز  - 1- 5- 3

)میانگین نرخ تورم بر هزینه براساس تورم شاخص بهای     %۲0ها و درآمدهای پروژه:  نرخ تورم سالانه وارد بر هزینه ✓

(  ۱۳80-۹۹)سال    ۲0مصرف کننده، و میانگین نرخ تورم بر هزینه براساس تورم شاخص بهای تولیدکننده، در طی  

 براساس آمار بانک مرکزی ایران تعیین شده است( 

 فرض گردیده است.   % ۲۵و نرخ مالیات معادل  %۲۳نرخ تنزیل سالانه معادل  ✓

 سال درنظر گرفته شده است.   ۱۲دوران ساخت و راه اندازی یک سال و دوران بهره برداری  ✓

 ریال به ازای هر دلار فرض شده است.  ۳۵0،000معادل باشد و نرخ تبدیل ارز کلیه ارقام ریالی به میلیون ریال می ✓

 های مشابه و ضوابط استاندارد صورت گرفته است.از فروشندگان، نمونه ها، بر اساس استعلامها و قیمتبرآورد هزینه ✓

 

 سرمایه گذاری ثابت   - 2- 5- 3

های مشابه و نظر کارشناسان  ی نمونهگیرد که بر اساس بررسهزینه خرید، و تجهیز در قسمت سرمایه گذاری ثابت قرار می

   برآورد گردیده اند. کل سرمایه گذاری ثابت در سال اول اتفاق خواهد افتاد.

 ی گذار هی ثابت سرما نهیهزاقلام   -6جدول 

 هزینه کل )میلیون ریال(  شرح ردیف 

  286,000  زمین و مجوز  1

  1,960,000  ساختمان و ابنیه )به همراه تاسیسات و ملزومات( 2

  180,000  احداث ریل  3

  90,000  تجهیزات 4

  66,900  ( % 3پیش بینی نشده ) 5

 2,582,900 جمع کل 
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   در منطقه ویژه اقتصادی احداث انبار با دسترسی مستقیم به ریل راه آهن

 سرخس 

 

 های بهره برداریهزینه  - 3- 5- 3

های مشابه و نظر کارشناسان برآورد گردیده اند، از سال دوم بطور سالیانه  هزینه بهره برداری که بر اساس بررسی نمونه

 ی مختلف اتفاق خواهد افتاد.  ها بالقوه در سال تیاز ظرف  ی ریگبهره زانیم بر مبنای 

 بهره برداری به تفکیک ثابت و متغیر  نهیهزاقلام   -7 جدول

 بهره برداری به تفکیک هزینه های 

 هزینه کل شرح  ردیف 

 )میلیون ریال( 

 متغیر ثابت 

 ارزش  درصد ارزش  درصد

    -  %۱00 0 %0 0 مواد اولیه و مصرفی  1

  3,520  %۳0  8,212  %۷0 ۱۱,۷۳۲ حقوق و دستمزد 2

  896  %80  224  %۲0 ۱,۱۲0 انرژی و ارتباطات 3

  41,440  %80  10,360  %۲0 ۵۱,800 نگهداری و تعمیرات 4

  1,375.67  %۱00  564  %0 ۱,۹۴0 پیش بینی نشده  6

    -  %0  158,545  %۱00 ۱۵8,۵۴۵ هزینه استهلاک  7

  47,231     177,905    225,137 جمع

 

 پیش بینی درآمدهای طرح  - 4- 5- 3

 زیر است.   جدول درآمدهای سالانه بهره برداری به قرار

 درآمدهای پروژه -8 جدول

 شرح ردیف 
 روزه  20ظرفیت 

 )تن( 

 بهای واحد 

 )میلیون ریال( 

 بهای کل سالانه 

 )میلیون ریال( 

 293,825 0.35 46,000 اجاره انبار  1

 55,967 4 767 حق توقف واگن  2

 839,500 0.5 92,000 تخلیه و بارگیری 3

 1,189,292 جمع
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   در منطقه ویژه اقتصادی احداث انبار با دسترسی مستقیم به ریل راه آهن

 سرخس 

 

 نقدی طرح جریان    - 5- 6- 3

 احتساب تورم(   بدونجریان نقدی پروژه ) -9  جدول

 شرح
سال 

0 

سال 

1 

سال 

2 

سال 

3 

سال 

4 

سال 

5 

سال 

6 

سال 

7 

سال 

8 

سال 

9 

سال 

10 

سال 

11 

سال 

12 

                        جریان نقدی خروجی: 
 

 
 

هزینه های ثابت سرمایه  

 گذاری

۲,
۵8
۲,
۹0
0

  
 

 

 -
    

  -
    

 

                    

 هزینه های بهره برداری 

  -
   

 

  
۲۱
۵,
۶۹
0

  
   

۲۲
0,
۴۱
۳

  
   

۲۲
۵,
۱۳
۷

  
   

۲۲
۵,
۱۳
۷

  
   

۲۲
۵,
۱۳
۷

  
   

۲۲
۵,
۱۳
۷

  
   

۲۲
۵,
۱۳
۷

  
   

۲۲
۵,
۱۳
۷

  
   

۲۲
۵,
۱۳
۷

  
   

۲۲
۵,
۱۳
۷

  
   

۲۲
۵,
۱۳
۷

   

  
۲۲
۵,
۱۳
۷

   

                           جریان نقدی ورودی: 

 درآمدهای بهره برداری 

  -
   

 

  
۹۵
۱,
۴۳
۳

  
 

۱,
0۷
0,
۳۶
۳

  
 

۱,
۱8
۹,
۲۹
۲

  
 

۱,
۱8
۹,
۲۹
۲

  
 

۱,
۱8
۹,
۲۹
۲

  
 

۱,
۱8
۹,
۲۹
۲

  
 

۱,
۱8
۹,
۲۹
۲

  
 

۱,
۱8
۹,
۲۹
۲

  
 

۱,
۱8
۹,
۲۹
۲

  
 

۱,
۱8
۹,
۲۹
۲

  
   

۱,
۱8
۹,
۲۹
۲

   

  
۱,
۱8
۹,
۲۹
۲

   

سود )زیان( قبل از کسر 

 مالیات 

۲,
۵8
۲,
۹0
0

-
   

۷۳
۵,
۷۴
۳

  
   

8۴
۹,
۹۴
۹

  
   

۹۶
۴,
۱۵
۵

  
   

۹۶
۴,
۱۵
۵

  
   

۹۶
۴,
۱۵
۵

  
   

۹۶
۴,
۱۵
۵

  
   

۹۶
۴,
۱۵
۵

  
   

۹۶
۴,
۱۵
۵

  
   

۹۶
۴,
۱۵
۵

  
   

۹۶
۴,
۱۵
۵

  
   

۹۶
۴,
۱۵
۵

   

  
۹۶
۴,
۱۵
۵

   

-  مالیات 
    

  -
    

  -
    

  -
    

  -
    

  -
    

  -
    

  -
    

  -
    

  -
    

  -
    

  -
    

 

 -
    

 

 استهلاک 

  -
   

 

  
۱۵
8,
۵۴
۵

  
   

۱۵
8,
۵۴
۵

  
   

۱۵
8,
۵۴
۵

  
   

۱۵
8,
۵۴
۵

  
   

۱۵
8,
۵۴
۵

  
   

۱۵
8,
۵۴
۵

  
   

۱۵
8,
۵۴
۵

  
   

۱۵
8,
۵۴
۵

  
   

۱۵
8,
۵۴
۵

  
   

۱۵
8,
۵۴
۵

  
   

۱۵
8,
۵۴
۵

   

  
۱۵
8,
۵۴
۵

   

 خالص جریان نقدی 

۲,
۵8
۲,
۹0
0

-
   

8۹
۴,
۲8
8

  
 

۱,
00
8,
۴۹
۴

  
 

۱,
۱۲
۲,
۷0
0

  
 

۱,
۱۲
۲,
۷0
0

  
   ,

۱۲
۲,
۷0
0

  
 

۱,
۱۲
۲,
۷0
0

  
 

۱,
۱۲
۲,
۷0
0

  
 

۱,
۱۲
۲,
۷0
0

  
 

۱,
۱۲
۲,
۷0
0

  
 

۱,
۱۲
۲,
۷0
0

  
   

۱,
۱۲
۲,
۷0
0

   

  
۱,
۱۲
۲,
۷0
0

   

 جریان نقدی تجمعی عادی 

۲,
۵8
۲,
۹0
0

-
 

۱,
۶8
8,
۶۱
۲

 -
   

۶8
0,
۱۱
8

-
   

۴۴
۲,
۵8
۲

  
 

۱,
۵۶
۵,
۲8
۲

  
 

۲,
۶8
۷,
۹8
۲

  
 

۳,
8۱
0,
۶8
۳

  
 

۴,
۹۳
۳,
۳8
۳

  
   

۶,
0۵
۶,
08
۳

  
 

۷,
۱۷
8,
۷8
۳

  
 

8,
۳0
۱,
۴8
۳

  
   

۹,
۴۲
۴,
۱8
۳

   ۱0
,۵
۴۶
,8
8۳
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   در منطقه ویژه اقتصادی احداث انبار با دسترسی مستقیم به ریل راه آهن

 سرخس 

 

 فاکتورهای اقتصادی طرح  -6-6- 3

 پروژه یاقتصاد یفاکتورها -10 جدول

 %40با  تورم  %30با  تورم  % 20با  تورم  بدون تورم   

 سال 2 سال 2 سال 3 سال 3 دوره بازگشت سرمایه

خالص ارزش فعلی  

(NPV ) 

۱,۶۳0,۱۴۱ 8,۶0۱,۹۴۹ ۱۶,۷08,۵0۳ ۳۱,۴۷۷,۱۳۷ 

 میلیون ریال  میلیون ریال  میلیون ریال  میلیون ریال 

نرخ بازده داخلی  

(IRR ) 
39% 67% 81% 95% 

 

درصدی و خالص ارزش   ۳۹سال در نظر گرفته شده است و پروژه در انتهای دوره دارای نرخ بازده داخلی  ۱۲عمر پروژه 

بهره برداری سرمایه پروژه بازگشت خواهد نمود. برای این    سوممیلیارد ریال است و در سال    ۱۶۳0فعلی مثبت و معادل  

  ۶۷و دارای بازدهی به میزان    بود  رخ تورم بهتر خواهدپروژه سناریوسازی تورم انجام شده است. وضعیت پروژه با لحاظ ن

درصد نرخ بازده داخلی  ۳0میلیارد ریال خواهد بود.  در نرخ تورم   8۶0۱درصد و ارزش فعلی معادل  ۲0درصد برای تورم 

و    %۹۵درصد این ارقام    ۴0میلیارد ریال خواهد بود. برای نرخ تورم    ۱۶۷08درصد و خالص ارزش فعلی پروژه    8۱پروژه  

 خواهد بود. میلیارد ریال  ۳۱۴۷۷

 


