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 سرخس   در منطقه ویژه اقتصادی ایجاد سایت تعویض بوژی 

 

  مقدمه -1

به کشورهای    متصل کننده آسیا به اروپا و کشورهای جنوبیقرارگیری منطقه ویژه اقتصادی سرخس در شاهراه ترانزیتی  

مبادلات  خدمات لجستیکی در جهان نموده است.  مهم  مراکز  ، این منطقه را تبدیل به یکی از  شمالی محصور در خشکی

مرز سرخس به دلیل    .شودبرون انجام میریلی سرخس و اینچه  مرزدو  آهن از    تجاری ایران و ترکمنستان از طریق راه

زیرساخت بسابقه،  بودن  نزدیک  و  بهتر  آسیایهای  و    مرکزی و مسیره کشورهای  ترانزیت  بندرعباس بخش عمده  ریلی 

درصد از ترانزیت ریلی    80. سرخس به تنهایی  تجارت ریلی کالا بین ایران و این کشورها را به خود اختصاص داده است

یض بوژی بزرگ توسعه و احداث مرکز تعونیازهای اساسی این بخش از کشور  کشور را پوشش می دهد و یکی از نیازهای  

 افزایش ظرفیت سالانه لجستیک منطقه می باشد.  برای 

ایانه مرزی سرخس به عنوان یکی از مرزهای مجاز زمینی و معبر رسمی ترانزیت و حمل ونقل بین المللی در شمال  پ

کیلومتری از    186شرقی ترین نقطه ایران و در مرز مشترک ایران و ترکمنستان در شهرستان مرزی سرخس و با فاصله  

 .کیلومتری عشق آباد پایتخت کشور ترکمنستان واقع شده است 270مشهد مقدس، همچنین در 

کیلومتری شهرستان سرخس قرار دارد و در    10ایستگاه سرخس که بزرگ ترین ایستگاه مرزی ریلی کشور است، در  

  22پایه گذاری شده است و  1372تا  1371های این پایانه بین سال  واقع پل ارتباطی راه آهن اروپا و آسیای میانه است.

   1CIS سال از اولین بهره برداری از خط آهن سرخس می گذرد؛ پایانه مرزی سرخس دروازه ای به سوی کشورهای حوزه

و آسیای میانه شامل ترکمنستان، ازبکستان، تاجیکستان،  (  المنافعکشورهای مستقل مشترک یا  شورهای مستقل همسود)ک

 .ن، قزاقستان و همچنین شمال کشور افغانستان استقرقیزستا

از ویژگی های پایانه مرزی سرخس قرار گرفتن در مسیر تاریخی و باستانی جاده ابریشم و همچنین در کریدور حمل  

جنوب و شرق به غرب است که از ابعاد مختلف حمل ونقلی و استراتژیکی حائز اهمیت است و موقعیت    -ونقلی شمال 

برای رفت وآمد توریست ها، مبادلات مرزی و حمل ونقل در رویه های مختلف شامل واردات، صادرات و ترانزیت ممتازی را  

با استاندارد و نوع ریل    ایراناستاندارد ریل   اما از آنجا که  .  در دو شکل ترانزیت ورودی و ترانزیت خروجی فراهم کرده است 

در ایستگاه مرزی  باید و یا بالعکس،  این کشورهالذا هنگام ورود به خطوط راه آهن  ،تفاوت دارد CISکشورهای گذاری با 

ایجاد  لذا    .ها با بوژی جدید در مسیر خود با استاندارد ریلی جدید ادامه مسیر دهند  اقدام به تعویض بوژی گردد تا واگن

 ود در منطقه است.یکی از بهترین روشهای بهره برداری از ظرفیتهای موج تعویض بوژیسایتی جهت 

 

 
1 The Commonwealth of Independent States 
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 سرخس   در منطقه ویژه اقتصادی ایجاد سایت تعویض بوژی 

 

 توصیف منطقه ویژه اقتصادی سرخس  -2

نفوس و مسکن    یعموم  یاست و براساس سرشمار   یاستان خراسان رضو  ی شرق   شمال   یها از شهرستان  یک ی نام    سرخس

  نفر 8۹۹۵6به  13۹0شهرستان در سال  ن یا ت جمعی. است بوده نفر  87۴۴2شهرستان سرخس  تی، جمع 138۵در سال 

و    60تا    30دو نصف النهار  انی م  با  یدر مجاورت مرز ترکمنستان، تقر  ران،یا  ی شرق  در گوشه شمال   سرخس .  است  دهرسی

منطقه را در جنوب،    ی عیاست. حد طب  قرار گرفته   ی درجه شمال   ۴0تا    36و    36دو مدار    ان یو م   یدرجه شرق  61تا    1۵

)از پ سرخس  ا یرا رودخانه سرخس    ید و حد شرقرودخانه کشف رو و کشف رود( و حدود    رودیرودخانه هر   وستنیرود 

در    رانیوز  ئتهی  یاساس مصوبه   بر  .دی نمایارتفاعات کپه داغ مشخص م   ی امتدادها  نیرا آخر یو جنوب غرب  یغرب  ی عیطب

دو    یشهرستان دارا   نیشد. اکنون، ا  س یشهرستان سرخس با جدا شدن از شهرستان مشهد، تأس  1368  ر یت  21  خ یتار

 .بخش، شش دهستان و دو شهر است

نیز بسط و گسترش روابط   و  ایران  اسلامی  فرهنگی جمهوری  و  اجتماعی  اقتصادی   توسعه  برنامه  اهداف  راستای  در 

های اقتصادی  اسلامی و سازمانهای منطقه ای نظیر سازمان همکاری  اقتصادی و فرهنگی با کشورهای همسایه، کشورهای

سرخس  مشهد  آهن  راه  افتتاح  مهم  واقعه  با  همزمان  سرخس  اقتصادی  ویژه  منطقه  و    -)اکو(،  رهبران  حضور  با  تجن 

 نمایندگان بیش از صد کشور جهان آغاز به کار کرد. 

شورای عالی مناطق   137۵/1/26ک مورخه  16۴66ت    /  ۴0102منطقه ویژه اقتصادی سرخس طبق تصویب نامه شماره  

به وسعت   با کشور ترکمنستان و در    ۵200آزاد  کیلومتری شهر سرخس در کنار جاده    17هکتار در نقطه صفر مرزی 

سرخس و همجوار با خط آهن ارتباط دهنده ترکمنستان تاسیس شد. همچنین بر اساس مصوبه هیأت    - ارتباطی مشهد  

 س رضوی به عنوان سازمان مسئول منطقه تعیین گردید. وزیران، آستان قد

کیلومتر با کشور ترکمنستان مرز مشترک دارد.    8۴و در ناحیه شرقی    80منطقه ویژه اقتصادی سرخس در ناحیه شمالی  

نقطه دور افتاده و منزوی تلقی می شد. ولی بعد از فروپاشی نظام    1۹۹0تا قبل از فروپاشی نظام سوسیالیستی در دهه  

سوسیالیستی و باز گشایی مرزها به دروازه توسعه کشور و نقطه ترانزیت بین کریدور شمال جنوب کشورهای اسیای میانه  

عملا ترانزیت ریلی با اسیای میانه بر قرار شد. راه آهن    137۵د در سال  تبدیل شد. با بهره برداری از راه آهن سرخس مشه

درصد ترانزیت ریلی ایران را تامین می کند. پایانه مرزی سرخس از مزیت استقرار بر سر راه های     8۵بین المللی سرخس،  

ر می کنند. فرودگاه بین المللی  دستگاه تریلی از پایانه مرزی سرخس عبو  ۴۵0کشورهای آسیا میانه برخوردار است. روزانه  

سرخس، با امتیاز مرز هوایی قابلیت فرود و پرواز انواع هواپیماهای پهن پیکر را دارد و برای ورود و خروج ترافیک هوایی  

 .بین المللی مناسب است
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ذرگاه توسعه به  احداث آزادراه زمینی در کنار راه اهن از اقدماتی بود که سرخس را از یک نطقه مرزی منزوی به سمت گ 

افزایش یافته    13۹۵نفر در سال    ۴0162به     137۵در سال    28۵۴7داخل تبدیل نمود. به طوری که جمعیت شهر از  

است. در حال حاضر عمده ترین جریان حمل و نقل جاده ای کشورهای آسیای میانه به سوی آب های آزاد از طریق قلمرو  

 یژه شهر سرخس انجام می شود.  ایران و مرزهای استان خراسان رضوی و به و

 

 
 محدوده شهرستان سرخس در کشور و استان خراسان رضوی  -1 نقشه

از دیگر ویژگی های شهر سرخس وجود سد دوستی است که سدی مشترک با کشور ترکمنستان می باشد. پالایشگاه  

ی شش استان ایران را تأمین می  گاز خانگیران نیز از دیگر نقاط قوت و از جمله فرصت های موجود است که گاز مصرف 
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سرخس بر اساس نظریات کلاسیک مکان یابی مورد غفلت دولت قرار گرفته و شهری محروم می باشد در صورتی    .نماید

 موقعیت شهر سرخس نشان داده شده است.   1که از پتانسیل های بسیار بالایی در هر زمینه ای برخوردار است. در شکل 

 ویژه اقتصادی سرخس های منطقه فعالیت -1- 2

های جغرافیایی مشخصی در مبادی ورودی و خروجی کشور هستند که به منظور جذب  مناطق ویژه اقتصادی محدوده

های صنعتی، تولیدی و تجاری، با هدف افزایش  های خارجی و داخلی و همچنین ایجاد بستر مناسب برای فعالیتسرمایه

 شوند.المللی ایجاد میای و بینور فعال در بازارهای منطقهصادرات کالا و ارائه بهینه خدمات جهت حض

مناطق ویژه اقتصادی ایران است که در استان خراسان رضوی قرار دارد. تمرکز    3۴منطقه ویژه اقتصادی سرخس یکی از  

بر ساده مناطق  این  در  آاصلی  مبادلاتی  قوانین  مناطق  این  در  دلیل  به همین  است،  تجاری  فرآیندهای  تر،  زادانهسازی 

تری نسبت به سرزمین اصلی حاکم است. فعالیت  ها و عوارض گمرکی و تشریفات ارزی سادههای گوناگون در تعرفهمعافیت

تجن با حضور رهبران و   -سرخس  -، همزمان با افتتاح راه آهن مشهد  137۵اردیبهشت  2۴این منطقه ویژه اقتصادی در 

 .شد کشور جهان آغاز 100نمایندگان بیش از 

 های این منطقه را به شرح زیر بیان نمود:بطورکلی میتوان فعالیت

 نگهداری امانی کالا  •

تسریع و تسهیل در دستیابی به کالا برای نزدیک کردن صحنه فعالیت صاحبان کالا اعم از مواد اولیه، ماشین آلات و   •

 پشتیبانی از تولید داخلی کشورسایر کالاهای ساخته شده با مصرف کنندگان داخلی به منظور 

 پردازش کالا یا ایجاد تغییرات در آن برای تحصیل ارزش افزوده با استفاده از امکانات بالقوه  •

فراهم نمودن تسهیلات لازم جهت دستیابی خریداران عمده داخلی به کالاهای مورد نیاز خود در این مناطق، نزدیک   •

 وسعه تجارت خارجی کشور کردن بازارهای تجاری منطقه ای و بسط و ت

 های آسیای میانه، قفقاز و ماوراء قفقاز های کشورای با توجه به بازارهای تجاری منطقهایجاد عرصه فعالیت •

ها با استفاده از تسهیلات ترانزیت های آسیایی و اروپایی و سایر نقاط و بهره برداری مفید از این بازارارتباط با کشور •

 وصادرات مجدد   داخلی و خارجی صادرات

الذکر به منظور نیل به اهداف مورد نظر با رعایت قوانین و  جذب سرمایه و امکانات داخلی و خارجی برای موارد فوق •

 مقررات مربوط 

 مشوق های قانونی سرمایه گذاری در منطقه ویژه اقتصادی سرخس  - 2- 2

پروانه بهره برداری به واحدهای تولیدی    صدور مجوزهای لازم از جمله جواز تاسیس ، پروانه ساخت ، پایان کار •

 توسط منطقه 
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معافیت از حقوق گمرکی ، سود بازرگانی و کلیه عوارض ورود ماشین آلات ، تجهیزات ، مواد اولیه و کالا به   •

 منطقه 

ه ارزش افزوده محصولات تولیدی جهت آن دسته از تولیداتی که منشاء مواد  بمعافیت گمرکی بر اساس محاس  •

 . ی دارنداولیه خارج 

 معافیت صد درصد سهم مجاز ورود محصولات تولیدی منطقه به داخل کشور با توجه به منشاء مواد اولیه داخلی  •

 معافیت مالیات بر ارزش افزوده در داخل منطقه  •

 ساله از تاریخ صدور پروانه 13معافیت مالیات مستقیم  •

 آلات و تجهیزات از داخل کشور به منطقه معافیت پرداخت مالیات بر ارزش افزوده در هنگام ورود ماشین  •

 عدم مطالبه کارت بازرگانی و اخذ مالیات بر درآمد توسط گمرک برای صادرکنندگان کالا در منطقه  •

 اع خارجی باع خارجی از طریق منطقه توسط اداره اتب صدور پروانه اشتغال به کار ات •

 حاکمیت قانون کار مناطق آزاد کشور  •

سرمایه ، سود و منافع حاصل از فعالیتهای اقتصادی و تولیدی برای سرمایه گذاری  آزادی کامل ورود و خروج   •

 خارجی و سرمایه های خارجی 

 صدور و ترانزیت کالا از منطقه به بازارهای جهانی  •

 امکان فروش و واگذاری تمام یا بخشی از کالا به اشخاص دیگر در قرال قرض انرار تفکیکی و قابل معامله  •

 

 امکانات زیربنایی منطقه ویژه در حوزه حمل و نقل و مرکز لجستیک  -2-3

اتصال جاده ای منطقه ویژه اقتصادی سرخس به گمرک سرخس که باعث حذف دوزبلاغ کامیونهای ورودی به   •

 منطقه از طریق ترکمنستان می گردد. 

 . منطقه از نظر ریلی نقطه صفر مرزی تعریف شده است •

 هکتار زمین  180یل عریض و نرمال در مساحتی بالغ بر کیلومتر ر  ۵0احداث بیش از  •

هکتار زمین جهت شرکتهای حمل و نقل بین المللی ریلی و جاده ای با مزیت دارا بودن ریل    80تخصیص   •

 عریض و نرمال و همچنین توان ایجاد ریل اختصاصی در زمین سرمایه گذار 

 مترمکعب در مجاورت ریل عریض و نرمال منطقه  11000مخازن نگهداری فرآورده های سوختی با حجم  •

 تنی زیر صفر و بالای صفر در منطقه  ۴000وجود سردخانه  •

 هزار مترمربع انبارهای اختصاصی و عمومی، هانگار، پلت فرم و بارانداز  30بیش از  •

 ایجاد سکوهای تخلیه و بارگیری بارهای لیفتراکی  •

 قه دستگاه واگن بر روی خطوط منط  ۵۵0قابلیت توقف  •

  



 

 

6 
 

 سرخس   در منطقه ویژه اقتصادی ایجاد سایت تعویض بوژی 

 

 پروژه  معرفی -3

در منطقه ویژه اقتصادی سرخس  ست بوژی در هر روز،    600به ظرفیت    تعویض بوژیپروژه ایجاد سایت    پروژه  این  موضوع

 است. 

 تعاریف و اصطلاحات   - 3-1

 کریدور بین المللی  - 1- 1- 3

کشورها در اقصی نقاط جهان را اجتناب  توسعه روزافزون تولید و مصرف در جوامع متعدد، حمل و نقل کالا و مسافر میان  

ناپذیر نموده و همه ساله مقدار قابل ملاحظه ای از انواع کالاهای ساخته شده و مواد اولیه میان کشورهای دور و نزدیک  

 جابجا می گردد. 

زمان محموله های  هزینه و زمان حمل از عواملی است که کشورها و صاحبان کالا را بر آن می دارد تا با کمترین هزینه و  

خود را به مقصد رسانند. از این منظر رقابت میان شیوه های گوناگون حمل و نقل )زمینی،دریایی، هوایی( هر روز شدیدتر  

گشته و هر یک سعی بر آن دارد.تا مزیتهای نسبی خود را افزایش دهند. در این میان علاوه بر شیوه حمل و نقل ترکیبی  

ن ایجاد می نماید، هر یک از انواع حمل و نقل بر آن است تا با توسعه و تکمیل خطوط خود  که تعادلی در هزینه و زما

 نسبت به دایر نمودن مسیرهای طولانی به نحوی که نیاز به بارگیری مجدد نباشد اقدام نماید. 

در جهت توسعه  در این میان راه آهن به عنوان حمل و نقلی با مزیت های نسبی نسبت به سایر شیوه های حمل و نقل  

  مسیرهای خود و همچنین ایجاد ساز کارهایی جهت سهولت حمل و نقل بین المللی اقدام جدی به عمل آورده و سازمان 

های متعدد متولی این امر سازماندهی و نسبت به تعریف کریدورهای بین المللی حمل و نقل ریلی اقدام نموده اند که هر  

ایران نیز با درک موقعیت جغرافیایی خاص در جهت بسط کریدورهای عبوری از   .یک از اهمیت خاصی برخوردار می باشد

   قلمرو خود اقدام و بر آن است تا سهم درخوری از بازار حمل و نقل بین المللی به ویژه توسط راه آهن را کسب نماید.

می گیرد، در هر کریدوری میتوان  کریدور اصولا به راهرو یا دالانی گفته میشود که برای حمل ونقل مورد استفاده قرار  

 ها و خطوط انتقال انرژی، نفت و گاز استفاده نمود.  ی( آبراهی دریا  جاده ای و از شیوه های مختلف حمل ونقل )ریلی،

(، یک کریدور بین المللی به شبکه حمل ونقل بین المللی گفته میشود  OSJDها )  از نقطه نظر سازمان همکاری راه آهن

نقل و ترانزیت بین المللی کالا و مسافر در حداقل زمان ممکن    منظور حمل و ه  ها به  ها و جاد  آبراه  آهن ، که از خطوط راه  

 همراه با صرفه اقتصادی استفاده می نماید؛ و به عبارتی نیز هر کریدور در یکی از حالتهای زیر قرار می گیرد: 

 . بالعکس  و  غرب-شرق  عرضی  جهت در -
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 .بالعکس و  جنوب -شمال طولی جهت در -

 . عرضی و طولی  کریدورهای   بین ما -

 های یک کریدور بین المللی : ویژگی 

 ی گسترده کالا و مسافر دخیل باشد.یجاه در خطوط اصلی راه آهن و در جاب -

 .متناسب با پارامترهای فنی و بین المللی و مطابق بامقررات بین المللی مدرن مجاز به تردد بین المللی باشد -

 ور عبور نماید.از قلمرو چندین کش -

 حداقل فاصله را با مراکز اقتصادی و صنعتی متناسب با نوع حمل ونقل کالا داشته باشد.  -

 کریدورهای بین المللی ریلی عبوری از ایران  - 2- 1- 3

آهن ایران از غرب کشور )مرز رازی (به ترکیه و از آنجا به اروپا، از شمال غربی کشور )مرز جلفا( جمهوری  شبکه راه

ترکمنستان،  آذربای بنادر  و  دریای خزر  به  قابلیت دسترسی  ترکمن  و  نکا  امیرآباد،  بنادر  طریق  از  از شمال کشور   ، جان 

قزاقستان، آذربایجان و روسیه فدرال، از شمال شرقی کشور )مرز سرخس، اینچه برون و لطف آباد( به ترکمنستان و آسیای  

ر جاوه( به پاکستان و از جنوب کشور از طریق بندرعباس و بندر امام  می  میانه ، روسیه و چین، از جنوب شرقی کشور )مرز

 خمینی به خلیج فارس و آبهای آزاد جهان دسترسی دارد.

کریدورهای بین المللی مختلفی از خاک ایران عبور می نمایند که پیوند دهنده خاورمیانه و آسیا به اروپا می باشند. عبور  

راه آسیا، کری کریدور  )از سه شاخه(، کریدور چینآهن سراسری  ـ جنوب  آلماتی -دور شمال  کریدور  بندر عباس،  -اروپا، 

پاکستان از جمله مسیرهایی هستند که از طریق آنها کشورهای محصور در  - ایران-و نیز کریدور ترکیه  استانبول-آلماتی 

 های آزاد بین المللی و اروپا متصل می شوند. خشکی آسیای میانه و جنوب آسیا به آب 

  انواع کریدورهای حمل ونقل عبوری از ایران: 

 INSTC کریدور بین المللی شمال ـ جنوب -

 KTI کریدور قزاقستان ـ ترکمنستان ـ ایران -

 ITI کریدور اسلام آباد ـ تهران ـ استانبول -

 ( BRI)  ( Belt and Road Initiative)  شاخه جنوبی راه ابریشم از چین به ترکیه و اروپا  -

 KTAIچین-قرقیزستان-تاجیکستان -نستان افغا-کریدور ایران  -

 کریدور آلماتی ـ بندرعباس و آلماتی ـ استانبول -

 South – West کریدور جنوب ـ غرب  -
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 ( کریدورهای عبوری از ایران  2) نقشه 

از ویژگی های پایانه مرزی سرخس قرار گرفتن در بهترین نقطه تلاقی حمل ونقلی ایران و ترکمنستان و همچنین قرار  

جنوب و شرق به غرب است    -گرفتن آن در مسیر تاریخی و باستانی جاده ابریشم و همچنین در کریدور حمل ونقلی شمال 

که از ابعاد مختلف حمل ونقلی و استراتژیکی حائز اهمیت است و موقعیت ممتازی را برای رفت وآمد توریست ها، مبادلات  

، صادرات و ترانزیت در دو شکل ترانزیت ورودی و ترانزیت خروجی  مرزی و حمل ونقل در رویه های مختلف شامل واردات

 .  فراهم کرده است

 
 کریدور عبوری از سرخس  (3نقشه )
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 موقعیت خطوط و ایستگاه های راه آهن استان خراسان رضوی  (4) نقشه

 )گیج(عرض خطوط ریلی    -3- 1- 3
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 (1۶۷۶mmپاکستان:، 1435mm ،CIS :152۰mmایران : )نمونه:  عرض خطوط ریلی در کشورهای مختلف (5) نقشه

کشورهای    در   گذاری   ریل استاندارد   .تفاوت دارد  CISکشورهای  استاندارد ریل جهان با استاندارد و نوع ریل گذاری با   

CIS    آن  گذاری  ریل   سیستم  نیروها،  و  قطار   خروج  ورود   کنترل   و   مهار   برای  سابق  شوروی  که   گردد  می   بر  جهانی   جنگ  به  

. بنابراین تمام قطارهایی که در داخل کشورهای اتحاد جماهیر شوروی تردد دارند از  است  کرده   متفاوت  جهان  سایر  با  را

  بنابراین با استاندارد ریل گذاری ایران مطابق با استاندارد اروپاست    .نظر سیستم ریلی با استاندارد اروپا متفاوت هستند

لذا هنگام ورود به خطوط راه آهن روسیه و یا بالعکس، در ایستگاه مرزی اقدام   .استاندارد ریل گذاری روسیه متفاوت است

   .ادامه مسیر دهند ها با بوژی جدید در مسیر خود با استاندارد ریلی جدید گردد تا واگن  به تعویض بوژی می

 بوژی   - 3-1-4

یا چهارچوب چرخ دار است که   شاسی ، بوژی یک مکانیک  یک واگن چرخ دار یا گاری الکتریکی است. در اصطلاح  بوژی

توان آن را در محل خود ثابت کرد، مانند یک کامیون باری، یا بر یک مفصل گردنده  شود. میبه وسیله نقلیه متصل می

کاترپیلار.   چرخ ممتد آهن یا یک لوکوموتیو، یا به صورت فنری نصب کرد، مانند سیستم تعلیقرد، مانند یک واگن راهسوار ک

 شود، یکی در یک انتها و دیگری در انتهای دیگر. ی هر واگن یا لوکوموتیو دو بوژی نصب میمعمولا  بر رو

https://fa.wikipedia.org/wiki/%D9%87%D8%B2%D8%A7%D8%B1%DA%86%D8%B1%D8%AE
https://fa.wikipedia.org/wiki/%D9%85%DA%A9%D8%A7%D9%86%DB%8C%DA%A9
https://fa.wikipedia.org/wiki/%D8%B4%D8%A7%D8%B3%DB%8C
https://fa.wikipedia.org/wiki/%DA%86%D8%B1%D8%AE_%D9%85%D9%85%D8%AA%D8%AF
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 بوژی واگن راه آهن  (1)شکل 

را در  (  های جاکوببوژی ها )اغلبشود، بوژیدر یک پیکربندی جایگزین، که اغلب در وسایل نقلیه مفصلی استفاده می 

هایی  ترین طراحی است، اما بوژیها دارای دو محور هستند، چرا که سادههند. اکثر بوژیدها قرار میزیر اتصال بین واگن

 اند. های بارهای بسیار سنگین نیز طراحی و ساخته شدهبا حداکثر پنج محور برای واگن

برای     (Span   Bolster) های دهانهتوانند بیش از دو بوژی داشته باشند که از تقویت کنندههای سنگین میواگن 

ها قرار دارد، اما کف  کنند. معمولا  کف قطار در سطحی بالاتر از بوژیها استفاده میها به واگنتساوی بار و اتصال بوژی

تر باشد، مانند قطارهای دو طبقه برای افزایش فضای داخلی که با مشکل محدودیت  ها پایینتواند در بین بوژیواگن می

 .  نهای بدون پله برای سوار شدن آساارتفاع مواجه هستند، یا قطار

 
 ض بوژی واگن یتعو (2) شکل

https://fa.wikipedia.org/w/index.php?title=%D8%A8%D9%88%DA%98%DB%8C_%D8%AC%D8%A7%DA%A9%D9%88%D8%A8&action=edit&redlink=1
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برای غلبه بر تفاوت در گیج    )عرض خط(   سیستمی برای کارکرد واگن های راه آهن بر روی دو یا چند گیج  تعویض بوژی

برای انجام تعویض بوژی، با برداشتن بوژی ها و نصب یک بوژی جدید با چرخ های متفاوت، از یک گیج به    مسیر است.

  ی طول   یرهایو متشکل از قاب )ت  شودیگفته م  ویلکوموت  ای)ناقله( واگن    یحرکت   ستمیبه س  یبوژ  دیگری تبدیل می شود.

  ع یضمن توز  یباشد. بوژ  ی(، مجموعه چرخ ومحور، مجموعه ترمز و ادوات مربوطه مقی)تعل  ی (، مجموعه فنربندیوعرض

  نیسهولت در مبادله واگن ب  ر، یس  ی منیخط باعث سهولت در گردش واگن هنگام عبور از قوس، ا  یوزن واگن رو  کنواختی

   .شود یثابت م یواگن در بار محور ی ریبارگ تیظرف  شیبا عرض خط مختلف و افزا یراه آهن ها

ای از  ها بر روی مجموعهنها و قرار دادن دوباره آ ای از بوژیها از روی مجموعهتوان با برداشتن آنهای بوژی را میواگن

پینی که بوژی ها را در مرکز قرار می دهد، شیلنگ ها و اتصالات ترمزها باید با هم سازگار باشند.    .ها، تغییر اندازه دادبوژی

 .های هر گیج، برای تطبیق با جزر و مد ترافیک ضروری استی عرضه مداوم بوژ

 
 ( منطقه به ورود) سرخس اقتصادی ویژه منطقه اختصاصی ریلی سایت (3)شکل 

https://en.wikipedia.org/wiki/Bogie_exchange
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  همجوارسازی ریل های عریض و نرمال در منطقه ویژه اقتصادی سرخس (4)شکل 
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 )توصیف عرضه و تقاضا(   مطالعات بازار خلاصه    3-2

 بررسی وضعیت تقاضای بازار   - 1- 2- 3

تعویض بوژی و... می باشد در  در آمد ترانزیت ریلی ایران که در واقع شامل حق دسترسی آزاد به شبکه ریلی کشور ،  

سیستم بارنامه بین المللی ایران ثبت می شود. واگن های عبوری از ایران باید تعرفه استفاده از خطوط ریلی را بپردازند.  

مجموع درآمد ترانزیت ریلی در هر سال در سالنامه آماری راه آهن ایران انتشار می یابد. شایان ذکر است که فعال ترین  

 می باشد.   ایران در مقوله ترانزیت مرز سرخسمرز های 

 رتبه بندی و میانگین درآمدی نواحی چهار گانه ترانزیتی -1جدول  

 

درصد درآمد ترانزیت    80مین کننده  أبندرعباس فعال ترین کریدور ریلی ایران و ت  -در حال حاضر ، کریدور ریلی سرخس

. البته ذکر این نکته حائز اهمیت است که مرز بندر عباس در ترانزیت کلیه شقوق حمل ونقل فعال ترین  تریلی کشور اس

و پردرآمد ترین مرز کشور می باشد اما در مقوله ترانزیت ریلی، سرخس با هشتاد درصد درآمد، پیشتاز است و باید از نظر  

 .ترانزیتی در اولویت قرار گیرد مشکلاترفع 

 ترانزیت ریلی ایران از کریدور شمال به جنوببرآورد  

ایران به دلیل موقعیت ویژه جغرافیایی و نیز دسترسی به آبهای آزاد جذابیت ویژه ای برای کشور های شوروی سابق در   

و   این کشورها می تواند از مرز سرخس وارد ایران شود  کالاهایزمینه ترانزیت دارد. به همین دلیل، درصد قابل توجهی از  

درصد از ترانزیت این مسیر   1۹در حال حاضر حدود .  تا سواحل دریای عمان و خلیج فارس از داخل خاک ایران عبور کند

  30تحقق سهم    ششم توسط ریل انجام می گیرد و مابقی آن سهم جاده است. یکی از اهداف صنعت ریلی تا پایان برنامه  

  .درصدی ریل از ترانزیت بار است
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میزان کالای مبادله شده بین کشورها که به عنوان بازار در دسترس    2017صورت گرفته، در سال    هایطبق بررسی  

میلیون تن بار    1.۵میلیون تن بوده است. این در حالی است که به طور متوسط فقط    ۵۵برای ایران وجود دارد معادل  

 .های گذشته توسط خطوط ریلی ایران جابجا شده است ترانزیتی در سال

میلیون تن    1۵2حال حاضر مقدار بازار در دسترس بر اساس کریدورهای بین المللی برای صنعت ریلی ایران، حدود  در  

میلیون تن آن در دسته ی کالاهای نفتی قرار    ۵7میلیون تن آن در دسته ی کالاهای غیرنفتی و    ۹۵می باشد که تقریبا  

میلیون تن   ۵۴.7برای صنعت ریلی ایران حدود    از این کریدور  می گیرند.  از این میزان بازار در دسترس دست یافتنی

 . 2برآورد می شود 

ایستگاه سرخس بزرگترین ایستگاه  و    ترین گلوگاه ترانزیتی ایران و آسیای میانهاصلیسرخس به عنوان  برای مرز  از این رو  

 هدف وجود دارد.    بازارمیلیون تن  ۴3.7معادل  ،  درصد ترانزیت کشور 80با فرض  مرزی ریلی کشور

 آهن منطقه سرخسجا شده از طریق خطوط راهبررسی میزان بار جابه

اصلیجابه از  بار  شاخصجایی  سال  ترین  در  شود.  می  محسوب  ریلی  نقل  و  حمل  عملکرد  حدود    13۹0های  مقدار 

  13۹8تا    13۹0سال های  جا شده است. این میزان جابه جایی در طول  آهن خراسان جابهتن بار توسط راه  17۴7000

تن   1۵28000به عدد    13۹8دارای نوساناتی بوده است لیکن در چند سال اخیر روند نزولی به خود گرفته و در سال  

گردد در کل کشور این روند  رسیده است در صورتی که چنانچه این شاخص نسبت به کل کشور مقایسه شود ملاحظه می

ای که  سهم استان خراسان رضوی از کل کشور نیز همین روال را داراست. به گونهصعودی بوده است. این موضوع به لحاظ  

آهن خراسان بوده و این میزان سهم تا  ، سهم راه13۹0جا شده در کل خطوط ریلی کشور در سال درصد از بار جابه 28/۵

زولی به خود گرفته و در سال  با شیبی اندک روندی صعودی داشته است، لیکن بعد از این سال روندی ن 13۹3پایان سال 

با شروع فراگیر ویروس کرونا و علیرغم تعطیلی    13۹۹درصد از کل کشور رسیده است. لیکن در سال    2۵/3، به عدد  13۹8

ریلی راه بار  افزایش  مشاغل و صنایع، میزان  بلکه  نیافته  نه تنها کاهش  به عدد    18آهن خراسان    8/1درصدی داشته و 

درصد    ۵6/3آهن خراسان نیز کل کشور اندکی افزایش داشته و به  ، همچنین در این سال، سهم راهمیلیون تن رسیده است

آهن با شیوع ویروس کرونا نه تنها از سطح عملکرد خود نزول نکرده بلکه باعث  رسید. در کل کشور نیز بخش باری راه

گیری کرونا در  بار حمل شده در شرایط همه  بهبودی در حمل بار ریلی شده است. منظور از بهبود در حمل بار، افزایش

 داد است.مقایسه با آنچه باید رخ می

 
 1۴01، اندیشکده اقتصاد مقاومتی ، بررسی ظرفیت توسعه ترانزیت ریلی در کشور 2

https://iranthinktanks.com/author/moqnet/
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 سرخس   در منطقه ویژه اقتصادی ایجاد سایت تعویض بوژی 

 

های تخلیه و بارگیری واقع در شهرستان سرخس که تحت نظارت ادارات  و سایت  لیکن کل بار جابجا شده توسط ایستگاه

 آهن شمال شرق قرار دارند به شرح زیر است. آهن شرق و راهآهن خراسان، راهراه

 1399در سال  شهرستان سرخسها و سایت های تخلیه و بارگیری واقع در میزان بار جابجا شده توسط ایستگاه -2ل  جدو

 مجموع )تن(  بارگیری )تن(  تخلیه )تن(  نام ایستگاه

 1۰،۶5۶ 5،۰1۷ 5،۶39 سرخس

 آهن ناحیه خراسان منبع: اداره کل راه

گیرد. در این رابطه، جدول زیر، میزان  خراسان توسط ایستگاه سرخس صورت می آهن  ترانزیت بار توسط خطوط ریلی راه

دهد. مطابق این جدول،  نشان می  13۹۹تا    13۹0های  آهن سرخس را در طی سالبار ترانزیت شده توسط ایستگاه راه

  13۹۹و    13۹8همچنین در دو سال  میزان ترانزیت ورودی کالا همواره بیشتر از میزان ترانزیت خروجی کالا بوده است.  

میزان بار ترانزیت    است همانطور که مشخص    آهن سرخس، رو به افول بوده است. میزان ترانزیت کالا توسط ایستگاه راه

میلیون    1,۵به    1۴00بوده است که این رقم در سال  س  سرخ  آهن  راه   ستگاه ی اهزار تن در    ۵06معادل    13۹۹شده در سال  

 تن رسیده است.   

 )واحد:تن( 1399-139۰های آهن سرخس در طی سالمیزان ترانزیت ورودی و خروجی بار از ایستگاه راه -3ول جد

 مجموع  ترانزیت خروجی ترانزیت ورودی سال

139۰ 98۰.۶59 28۷.313 ۷58.9۷2 

1391 518.828 2۰5.341 ۷24.1۶9 

1392 18۷.99۶ 184.1۶2 3۷1.158 

1393 29۰.255 224.۰۷4 514.329 

1394 1.1۶۶.311 9۷.3۶3 1.2۶3.94۷ 

1395 ۷۶2.5۰۶ 94.594 85۷.1۰۰ 

139۶ 1.18۶.238 8۷.433 1.2۷3.۶۷1 

139۷ 1.231.319 8۰.159 1.311.4۷8 

1398 3۰4.۷91 53.333 358.124 

1399 42۰.۷81 8۶.۰۶۰ 5۰۶.841 

 آهن ناحیه خراسان منبع: اداره کل راه

 بررسی عرضه سایت تعویض بوژی   - 2- 2- 3

ظرفیت ترانزیتی و لجستیکی منطقه سرخس با وجود پتانسیل و جذابیت بالای    ی ازحداکثرعدم استفاده  یکی از علل  

به دلیل افزایش  این منطقه، ظرفیت محدود سایت تعویض بوژی در راه آهن سرخس ایران و سرخس ترکمنستان است.  



 

 

17 
 

 سرخس   در منطقه ویژه اقتصادی ایجاد سایت تعویض بوژی 

 

اس می  و تعویض بوژی در این منطقه بیش از پیش احس  ها ضرورت گسترش خطوطونقل و تجمع واگنروزافزون حمل

 شود .  

  200ظرفیت تعویض بوژی بیش از    با  سرخس ایران  در حال حاضر دو سایت تعویض بوژی یکی در ایستگاه راه آهن   

به طور    از آنجا که هر واگن  با همین ظرفیت در سرخس ترکمنستان در حال فعالیت هستند.  نیز  و دیگریواگن در روز  

و ترانزیت  تعویض بوژی  روز سال در حال فعالیت باشد، سالانه قابلیت    36۵ه  با فرض اینکتن ظرفیت بار دارد و    60  میانگین

افزایش سرعت  تعویض    بازار در دسترس کریدور بین المللی نیاز بهظرفیت  تن بار را دارد. لذا برای دستیابی به    8,760,000

 داریم.  بالاتری  ظرفیت  باتعویض بوژی  جدید  ایجاد سایت بوژی و 

 موقعیت مکانی پروژه   -3-3

ادامه موقعیت   نزدیک به خط آهن سرخس جانمایی شده است. در  اقتصادی سرخس و  این پروژه داخل منطقه ویژه 

در منطقه ویژه اقتصادی سرخس آورده   تعویض بوژیمنطقه ویژه اقتصادی سرخس در منطقه، جانمایی پیشنهادی سایت 

 است.

 

 
 موقعیت منطقه ویژه اقتصادی سرخس در منطقه (۶ه )نقش

 
منطقه ویژه اقتصادی سایت پیشنهادی تعویض بوژی در موقعیت  (۷) نقشه

 سرخس
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 سرخس   در منطقه ویژه اقتصادی ایجاد سایت تعویض بوژی 

 

 مشخصات فنی پروژه  -3-4

  600بر اساس پیش بینی انجام شده تجهیزات و زمین مورد نیاز برای ایجاد سایت تعویض بوژی با ظرفیت پیش فرض  

 اساس جدول زیر برنامه ریزی شده است :واگن در روز بر 

 برنامه فیزیکی پروژه -4جدول 

 ظرفیت تعویض بوژی در روز  
 تعداد واگن  

  
600 

 زمین و محوطه  
 مساحت )مترمربع(

  
500000 

ساختمان اداری و انبار و خانه  

 کارگری 

 زیربنا )مترمربع( 
 در دو طبقه اداری به همراه خانه کارگری  

 1,000  

 احداث ریل

   طول )کیلومتر(    

احداث ریل از 

 ایستگاه گنبدلی 
 14  

آخرین ایستگاه قبل از سرخس ایستگاه گنبدلی است که نیاز است ریل  

 اختصاصی تا محل تعویض بوژی کشیده شود. 

  5  احداث ریل عریض  

ریل عریض از مرز ترکمنستان تا ایستگاه راه آهن سرخس ایجاد شده  

است. نیاز است تا محل سایت مورد نظر تعویض بوژی ریل عریض 

 ایجاد شود.

 تجهیزات

   تعداد بر اساس ظرفیت    

 واگن در روز   100هر جرثقیل دروازه ای برای  ۶ جرثقیل دروازه ای 

 روز روی واگن نصب می شود  7.5هر ست بوژی برای یک واگن و برای  ۶۰۰۰ بوژی )هرست( 

جک های  

 هیدرولیکی 
 جک هیدرولیکی  8هر واگن  48۰۰

 

 . آورده شده است شامل تجهیزات مورد نیاز و نوع آنها  در ادامه مشخصات فنی پروژه
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 سرخس   در منطقه ویژه اقتصادی ایجاد سایت تعویض بوژی 

 

 جرثقیل های دروازه ای الف( 

 مشخصات جرثقیل دروازه ای -5 جدول

 متر ۹ ارتفاع مفید از سطح زمین

 

 متر22 دهانه

 متر 38 عرشه مفید 

 تن 60 ظرفیت طراحی سازه 

 تن ۵0 ظرفیت بالابر  

 متر 300 طول مسیر حرکت 

 متر مکعبی  20مجهز به بیل کلامشل 

 

 جک هیدرولیکی بالابر واگن ب( 

براساس استانداردهای بین المللی جهت بالابردن انواع لکوموتیو یا واگن طراحی و تولید می گردد تا انجام    این جک ها

مشخصات درخواستی کاربر و با ظرفیت  عملیات تعویض یا تعمیرات امکان پذیر باشد. جک بالابر واگن یا لوکوموتیو براساس  

تا    ۵ و حرکت    ۵0تن  دوتایی  تکی، حرکت  قابلیت حرکت  دارای  لکوموتیو  و  واگن  بالابر  باشد. جک  ارائه می  قابل  تن 

موارد ایمنی گوناگونی همچون کلیدهای توقف    .چهارتایی می باشند و در حرکت بالا و پایین قابلیت سنکرون بودن دارند

سوئیچ های قطع حرکت بالابری، میکروسوئیچ کنترل حرکت و تساوی سرعت بالابر در جک بالابر واگن  اضطراری، میکرو

 .یا جک لکوموتیو لحاظ شده است
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 سرخس   در منطقه ویژه اقتصادی ایجاد سایت تعویض بوژی 

 

 بوژی ج( 

های خاورمیانه شامل ایران و عربستان و اردن و... عمدتا  از نوع فابریکیت  آهنهای مورداستفاده در راهبوژی  1۹80تا دهه  

های  ها در خطوط با کیفیت متوسط این کشورها باعث شد تا بوژیپذیری زیاد این بوژیلید بود. اما آسیبکاری تویا ورق

ها و به دلیل سایش  برداری از این بوژیحال پس از حدود دو دهه بهره  تکه معمولی به محبوبیت زیادی دست یابند.سه

 Lowپذیر و یا  های فرمانهای فابریکیت به سمت بوژییجای بازگشت به بوژ های منطقه بهآهنبالای چرخ و ریل، راه

track force  تکه  های سهاکنون بوژیآهن عربستان همعنوان نمونه راهاند. بهشوند رفتهکه در اروپا نوعا  تولید میBarber  

ل کاهش شدید  چین را در ناوگان خود دارد، که دوره تراش چرخ آن به دلی  CRRCتن و ساخت شرکت    26با بارمحوری  

های مذکور در قوس  میلیون کیلومتر رسیده است. بوژی زاویه حمله چرخ در قوس و نیز پایداری بالا در خط راست به یک 

 )نوسان( ندارند.  Huntingآیند و در خط راست هم صورت لوزی درنمیتکه معمولی بههای سهمانند بوژی

جهیزات مربوط به خطوط ریلی، چرخ، بوژی، سیستم ترمز، فنرها و... یا  آهن، از جمله تدر کشور ما بیشتر ادوات فنی راه

شوند که لازم است در تولید آنها دقت  وارداتی هستند و یا با انتقال تکنولوژی و با همکاری کشورهای خارجی ساخته می

شد اما از بعد از انقلاب با  م میوسیله اروپای غربی انجاعمل آید. تامین ادوات ریلی کشور پیش از این، بیشتر بهبیشتری به

تاثیر از سطح بالای مراودات تجاری با کشورهایی نظیر چین و روسیه، سطح مراودات ریلی هم افزایش یافت و تامین این  

تجهیزات بیشتر از طریق کشور چین ممکن شد. طبیعتا کیفیت تجهیزاتی از قبیل بوژی که توسط کشورهای اروپایی تولید  

بالامی از نمونهشوند  اما کیفیت بوژیتر  این  های تولیدی ساخت چین هم بههای آسیایی خود هستند  زعم کارشناسان 

 صنعت در هماهنگی با سایر تجهیزات ریلی کشور است. 
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 سرخس   در منطقه ویژه اقتصادی ایجاد سایت تعویض بوژی 

 

 برآوردهای مالی و اقتصادی - 3-5

 مفروضات آنالیز  - 1- 5- 3

)میانگین نرخ تورم بر هزینه براساس تورم شاخص بهای     %20ها و درآمدهای پروژه:  نرخ تورم سالانه وارد بر هزینه ✓

(  1380-۹۹سال )  20مصرف کننده، و میانگین نرخ تورم بر هزینه براساس تورم شاخص بهای تولیدکننده، در طی  

 براساس آمار بانک مرکزی ایران تعیین شده است( 

 فرض گردیده است.   % 2۵و نرخ مالیات معادل  %23نرخ تنزیل سالانه معادل  ✓

 سال درنظر گرفته شده است.   10دوران ساخت و راه اندازی یک سال و دوران بهره برداری  ✓

 ریال به ازای هر دلار فرض شده است.  3۵0،000باشد و نرخ تبدیل ارز معادل کلیه ارقام ریالی به میلیون ریال می ✓

 ه و ضوابط استاندارد صورت گرفته است.های مشاباز فروشندگان، نمونه ها، بر اساس استعلامها و قیمتبرآورد هزینه ✓

 

 سرمایه گذاری ثابت   - 2- 5- 3

های مشابه و نظر کارشناسان  گیرد که بر اساس بررسی نمونههزینه خرید، و تجهیز در قسمت سرمایه گذاری ثابت قرار می

افتاد. اتفاق خواهد  اول  ثابت در سال  اند. کل سرمایه گذاری  معادل    برآورد گردیده  پروژه،  این  از    70در  هزینه  درصد 

تنفس در نظر گرفته شده است. براین اساس    سال  2درصد و با  18ساله با نرخ    10پروژه، تسهیلات بلندمدت    تجهیزات

 های مالی نیز به مدل اضافه شده است.هزینه

 ی گذار هی ثابت سرما نهیهزاقلام   -۶جدول 

 هزینه کل )میلیون ریال(  شرح ردیف 

 3,۶۰۰,۰۰۰ زمین و مجوز  1

 13۰,۰۰۰ ساختمان و ابنیه )به همراه تاسیسات و ملزومات( 2

 2,۰۰۰,۰۰۰ احداث ریل  3

 5۶,88۰,۰۰۰ تجهیزات 4

 5,9۰۰ وسائل نقلیه 5

 1,۷۷۰,4۷۷ ( % 3پیش بینی نشده ) ۶

 ۶4,38۶,3۷۷ جمع کل 

 39,81۶,۰۰۰ تسهیلات

 

  



 

 

22 
 

 سرخس   در منطقه ویژه اقتصادی ایجاد سایت تعویض بوژی 

 

 های بهره برداریهزینه  - 3- 5- 3

های مشابه و نظر کارشناسان برآورد گردیده اند، از سال دوم بطور سالیانه  هزینه بهره برداری که بر اساس بررسی نمونه

 ی مختلف اتفاق خواهد افتاد.  ها بالقوه در سال تیاز ظرف  ی ریگبهره زانیم بر مبنای 

 بهره برداری به تفکیک ثابت و متغیر  نهیهزاقلام   -۷ جدول

 شرح ردیف 
 هزینه کل 

 )میلیون ریال( 

 متغیر ثابت

 ارزش  درصد  ارزش  درصد 

 ۶۶,9۰۰ %1۰۰ ۰ %۰ ۶۶,9۰۰ مواد اولیه و مصرفی 1

 3۰,1۶8 %3۰ ۷۰,392 %۷۰ 1۰۰,5۶۰ حقوق و دستمزد  2

 1۷,۶5۶ %8۰ 4,414 %2۰ 22,۰۷۰ انرژی و ارتباطات 3

 1,9۰3,184 %8۰ 4۷5,۷9۶ %2۰ 2,3۷8,98۰ نگهداری و تعمیرات  4

 ۶۰,53۷.24 %1۰۰ 1۶,518 %۰ ۷۷,۰55 پیش بینی نشده  5

 - %۰ 5,88۶,8۰4 %1۰۰ 5,88۶,8۰4 هزینه استهلاک ۶

 2,۰۷8,445  ۶,453,924  8,532,3۶9 جمع

 

 پیش بینی درآمدهای طرح  - 4- 5- 3

ض  یدلار درآمد تعو 180از آنجا که هر واگن  .واگن در روز نوشته شده است 600تعویض بوژی این طرح بر اساس ظرفیت 

 زیر است.   جدول درآمدهای سالانه بهره برداری به قراربر این اساس،  دلار درآمد اجاره روزانه بوژی دارد،  8بوژی و 

 درآمدهای پروژه -8 جدول

 شرح ردیف 
 ظرفیت سالانه  

 ( واگن)

 بهای واحد 

 )دلار(  

 بهای واحد  

 )میلیون ریال( 

 بهای کل سالانه 

 )میلیون ریال( 

 ۶13,2۰۰ 2.8 8 219,۰۰۰ اجاره بوژی  1

 13,۷9۷,۰۰۰ ۶3 18۰ 219,۰۰۰ تعویض بوژی  2

 14,41۰,2۰۰ جمع
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 سرخس   در منطقه ویژه اقتصادی ایجاد سایت تعویض بوژی 

 

 جریان نقدی طرح   - 5- ۶- 3

 احتساب تورم(   بدونجریان نقدی پروژه ) -9  جدول

 شرح
سال 

0 

سال 

1 

سال 

2 

سال 

3 

سال 

4 

سال 

5 

سال 

6 

سال 

7 

سال 

8 

سال 

9 

سال 

10 

سال 

11 

سال 

12 

              جریان نقدی خروجی: 

هزینه های ثابت سرمایه  

 گذاری

۶4
,3

8۶
,3

۷۷
 

- - - - - - - - - -  -  - 

 - هزینه های بهره برداری 

8,
11

۶,
۶8

۰ 

8,
32

4,
52

5 

1۷
,3

92
,۰1

2 

1۷
,3

92
,۰1

2 

1۷
,3

92
,۰1

2 

1۷
,3

92
,۰1

2 

1۷
,3

92
,۰1

2 

1۷
,3

92
,۰1

2 

1۷
,3

92
,۰1

2 

1۷
,3

92
,۰1

2 

17
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 سرخس   در منطقه ویژه اقتصادی ایجاد سایت تعویض بوژی 

 

 فاکتورهای اقتصادی طرح  -۶-۶- 3

 پروژه یاقتصاد یفاکتورها -1۰ جدول

 با احتساب تورم  بدون تورم  

 سال دوم بهره برداری  اری سال چهارم بهره برد سرمایهدوره بازگشت 

 ( NPVخالص ارزش فعلی )
-3,2۹۴,771 

 میلیون ریال 

۵۴,213,360 

 میلیون ریال 

درصد 1۷ ( IRRنرخ بازده داخلی )  درصد  ۶1 

 

سال در نظر گرفته شده است و پروژه در انتهای    10عمر پروژه  است  بوژی  مشمول تجهیزات  صرفا    هتوجه به اینکه پروژ  با

بهره برداری سرمایه پروژه  چهارم  درصدی و خالص ارزش فعلی منفی است و در سال    17دوره دارای نرخ بازده داخلی  

، در سال هفدهم به نقطه سر به  ادامه دهدپروژه را  تجهیزات  درصورتی که سرمایه گذار با همین  بازگشت خواهد نمود.  

   درصد خواهد بود. 23ادل ازده داخلی معسری رسیده و نرخ ب

  61ذار و به میزان  وضعیت پروژه با لحاظ نرخ تورم بهتر خواهد و دارای بازدهی بالاتر از حداقل نرخ جذب سرمایه گاما  

پروژه نیز در این حالت در سال سوم  نقطه سربه سری  خواهد بود.  ریال    میلیارد  ۵۴درصد است و دارای ارزش فعلی معادل  

 درصد می باشد. 23و با نرخ بازدهی 

 


